alggforum Mannhe
tzung am ﬁl Sept/v berQ@?fxg :

Hinweis: Diese Version der Unterlage
wurde aktualisiert um die Benennung
des aktuellen Planungsstands und
Darstellungsfehler auf Folie 29.




Agenda. DB| NETZE

1. BegriufSung

2. Rickblick und Aktuelles

3. Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgingigen
Linienvarianten

4. Variantenvergleich: Methodik

5. Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen

6. Weiteres Vorgehen
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Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

= 6. Dialogforum, 2. Juni 2022

[«

g 6. Dialogforum Protokollentwurf Anderungsvorschldge zum Protokollentwurf
POF  242,0KB  29.08.2022 6. Dialogforum auf den folgenden Seiten.

= 9, Themenworkshop, 24. Juni 2022

g 9. Themenworkshop Protokollentwurf Anderungsvorschldge zum Protokollentwurf
PDF  2823KB  29.08.2022 — 9. Themenworkshop auf den folgenden Seiten.

https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 4



Verabschiedung der Protokolle. NETZE

6. Dialogforum, 2. Juni 2022
= Anderungswunsch Seite 7

Urspriinglicher Textentwurf:

Ergcénzender Hinweis des Teilnehmers zur Situation in Hockenheim: Das Thema Ldrm-/Schallschutz ist langer
Konfliktpunkt in der Region. Am 28.6.2022 soll eine Klage der Stadt Hockenheim gegen einen bestehenden
Planfeststellungsbeschluss erfolgen.

Ergidnzender Hinweis des Teilnehmers zur Situation in Hockenheim: Das Thema Ldrm-/Schallschutz ist langer
Konfliktpunkt in

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 5



Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

6. Dialogforum, 2. Juni 2022
=  Anderungswunsch Seite 10

Urspringlicher Textentwurf:

Was bedeutet eine Teilanbindung und was eine Vollanbindung an den Rangierbahnhof Karlsruhe-Durlach?

Die Thematik wird fiir die kommenden Themenworkshops aufbereitet. Vorneweg: Der Rangierbahnhof Karlsruhe-Durlach
besteht aus zwei Systemen. Eine Vollanbindung bedeutet eine Anbindung beider Systeme. Eine Teilanbindung meint eine
Anbindung nur eines Systemes.

Korrektur:

Was bedeutet eine Teilanbindung und was eine Vollanbindung an den Rangierbahnhof Mannheim~’

Die Thematik wird fir die kommenden Themenworkshops aufbereitet. Vorneweg: Der Rangiertbahnhof Mannheim
besteht aus zwei Systemen. Eine Vollanbindung bedeutet eine Anbindung beider Systeme. Eine Teilanbindung meint eine
Anbindung nur eines Systemes.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 6



Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

6. Dialogforum, 2. Juni 2022
=  Anderungswunsch Seite 11

Urspringlicher Textentwurf:

Vorschlag 5: Drei alternative Varianten rechtsrheinisch [...] Die dritte Variante wird zurtickgestellt, da keine Mdglichkeit
besteht, bei Friedrichsthal zweigleisig auszubauen.

Anderungsvorschlag zur Prazisierung:

Vorschlag 5: Drei alternative Varianten rechtsrheinisch [...] Die dritte Variante wird zurtickgestellt, da keine Mdglichkeit
besteht, bei Friedrichsthal um zwei Gleise zu erweitern.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 7



Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

9. Themenworkshop, 24. Juni 2022

= Anderungswunsch Seite 3

Urspringlicher Textentwurf:

Westlich geht es [vom Rangierbahnhof] in Richtung Mannheim-Friedrichsfeld Sud.

Korrektur:
Ostlich geht es [vom Rangierbahnhof] in Richtung Mannheim-Friedrichsfeld Sid.
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Bis zur Auswahl der Antragsvariante fiir das DB| NETZE
Raumordnungsverfahren gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Stand September 2022
) 4

Vorbereitende Planungsraumanalyse Vertiefende Planungsraumanalyse

Grob Lini S . ernsthaftin: Variant Ant Raum-

rob- inien- egment- Betracht arianten- ntrags- i

Suchraum korridore korridore vergleich L“:(I:m:;l;::i“ vergleich variante :;crlpauhr:gi
) ) ) . ) )

L d
cgende Mit dem Planungsfortschritt erhoht sich die Detailtiefe - grundsatzlich sind

()() Iterationsschleifen moglich —-=iff] auch Iterationsschleifen zwischen den einzelnen Arbeitsschritten méglich

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 9



Riickblick - wo und inwiefern waren wir seit dem 6. Dialogforum (DB| NETZE

aktiv?

= 23. Juni
= 24, Juni
= Juni | Juli

= 23, Juni| 21. Juli

= Juni | September

Erganzte Version zur Darstellung der Methodik online
9. Workshop Mannheim-Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 6. Dialogforums

Folgesprechstunden zu Workshops: Es haben zehn Termine stattgefunden

RegelmaRiges Angebot flir den Biirgerdialog

Aktualisierung der interaktiven Karte mit aktuellen Planungsstand der
durchgangigen Linienvarianten und Engstellen (Projekt-Website)

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 10



Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3. Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgangigen
Linienvarianten

4. Variantenvergleich: Methodik

5. Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen

6. Weiteres Vorgehen
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_lulky U\ uommw .‘

n«nm‘h Y

' Wei
Vlovlhcmk

Unterteilung des Such-
raums zur ldentifizierung
durchgingiger Linien-
varianten in zwei
Vergleichsbereiche.

Stand 6. Dialog-
forum am
02.06. 2022

? - \\VN f'l

lwiuhm

V :\ /Mock\q -ﬂon

Haupt-Vergleichsbereich
siidlich von Mannheim:
insgesamt 16 mogliche
Varianten

= 4 linksrheinisch: L1-4

= 6 rechtsrheinisch: R1-6
= 6 rheinquerend: LR1-6

.

r.u- g
,Dl ¢ rﬂ\u.{u
#50h T

mmm Weiterzuverfolgende,
durchgangige Linienvarianten

wem m= Kleinraumige Untervarianten

Loo"hld

ugqu

Mogliche Tunnelabschnitte

mm mm (Grenzen des Suchraums

DBJ NETZE

Vergleichsbereich Mann-
heim: 6 mogliche Varianten.

= M1-3, M6 (rechtsrhein-
ische Anbindung an
Hauptvarianten)

= M4, M5 (linksrheinische
Anbindung an Haupt-
varianten)

-
7 \“
|
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http://www.fashionovation.net/uploads/pics/Stecknadel_01.JPG

Seit Juni konnte anhand weiterer Untersuchungen die Anzahl DB| NETZE
von 50 durchgangigen Linienvarianten auf nun 20 weiter zu
verfolgende Losungsmoglichkeiten reduziert werden.
Anzahl Linienvarianten fiir die NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe
50 0
16
””””””””””””” 4 30
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, %
10
7777777777777777777777777 20
Zurlickgestellte Linienvarianten
im Vergleichsbereich Mannheim
7
Durchgangige Vergleich Losungs-  Vertiefte technische Verbliebene Zurlckgestellte Aktueller Stand
Linienvarianten moglichkeiten mit Untersuchung von durchgangige Linienvarianten nach der weiter zu
(Stand 6. Dialogforum denselben Abzweigen Linienvarianten Untersuchung in verfolgenden,
am 02.06.2022) verkehrlichen gesamten Suchraum durchgangigen
Anbindungen Linienvarianten

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022
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Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3 Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgangigen
Linienvarianten

- 3.1. Vergleichsbereich Mannheim

- 3.2. Gesamter Suchraum

Variantenvergleich: Methodik

Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen
Weiteres Vorgehen

o v A
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Im Vergleichsbereich Mannheim konnen die Varianten mit DB| NETZE

denselben verkehrlichen Anbindungspunkten miteinander
verglichen werden.

Im Vergleichsbereich Mannheim Varianten mit denselben verkehr- Im Ergebnis kénnen einzelne

bestehen mehrere Anbindungs- lichen Anbindungspunkten kdnnen Varianten ggf. zuriickgestellt

moglichkeiten nach Siiden. miteinander verglichen werden. werden.

B} ) "N\ i} -~ Folgende Kriterien dienen
M1-3, M6 f M1 und M3 i der Bewertung, ob eine

rechtsrheinische
Anbindung an
Hauptvarianten

M . \
\\ :zlliaeenndsiteart_ \ offensichtlich ungiinstigere
LS\ und Endpunkte - A\ Variante vorliegt:
’

= Umweltfachliche
Untersuchung

= M4, M5

linksrheinische
Anbindung an
Hauptvarianten

= M4 und M5
haben die-
selben Start-
und Endpunkte

= Streckenldange

= Mdégliche Tunnellinge

Die Varianten M2 und M6 sind in Bezug auf ihre verkehrlichen Anbindungen mit keiner anderen
Variante vergleichbar und werden daher ohne kleinrdumigen Vergleich weiterverfolgt.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022
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Durch die Untersuchung verkehrlich gleichartiger Losungs- DB| NETZE

moglichkeiten im Vergleichsbereich Mannheim konnten
16 durchgangige Linienvarianten zuriickgestellt werden.

= Im Rahmen der umweltfachlichen Ersteinschatzung
wurden fur die Varianten M1 bzw. M4 im nordlichen
Verlauf folgende Punkte festgestellt:

— GroBere Inanspruchnahme von Flachen durch
langeren oberirdischen Streckenverlauf und
Uberwerfungsbauwerken

— Inanspruchnahme von Schutzgebieten, insbesondere
Naturschutzgebiet Ballauf-Wilhelmsworth

= Hohere Streckenlange und langere maogliche Tunnel bei
der M1 bzw. M4.

Mogliche verkehrliche | an Mannheim Rbf | linksrheinisch an

Anbindungen von Nordwesten Hauptvarianten
Variante M1 M3 M4 M5
Umwelt

Streckenldnge

Mogliche Tunnelldnge

Legende: ‘ unglinstig \ giinstig

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

Weiter zu
verfolgende,
durchgangige
Linien-
varianten

Rhein

Grenzen des
Suchraums

Aktueller Planungsstand:

= Die in Rheinnahe verlaufenden Varianten M1 und M4 sind jeweils
offensichtlich ungiinstiger als die in Nahe der westlichen Riedbahn
verlaufenden Varianten M3 und M5.

= Folglich werden im Vergleichsbereich Mannheim insgesamt die
Varianten M2, M3, M5 und M6 weiterverfolgt.

= Damit werden in Kombination mit den Hauptvarianten siidlich von
Mannheim insgesamt 16 durchgangige Linienvarianten zuriickgestellt.

16



Im Vergleichsbereich Mannheim sind 4 durchgangige DB| NETZE
Linienvarianten in Zusammenhang mit der Variante M6

technisch nicht moglich.

Vertiefte technische Untersuchungen haben ergeben, dass
im Bereich Mannheim Friedrichsfeld Siid durch den
Kurvenradius ein Abzweig der Variante M6 technisch

nicht machbar ist.

= Damit gibt es keinen Anschluss der Variante M6 zu der
Variante R6, sodass diese Kombination zuriickgestellt
wird - andere Kombinationen der R6 mit den anderen
Mannheimer Varianten sind davon unabhangig.

= Ferner ist aufgrund des Kurvenradius im Bereich
nordlich von Hockenheim ein Abzweig der
verlangerten Variante M6 (gestrichelte Linie) zu den
Varianten LR1, LR3 und LR5 technisch nicht méglich.

= Folglich werden 4 weitere durchgangige
R6 - M6 LR1/LR3/LR5 - M6 (verlangert)

Linienvarianten zuriickgestellt.
Netz der durchgangigen Linienvarianten ===== Grenzen des Suchraums

m—— Zurlickgestellte Kombinationen 1 Anbindungspunkt
G

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlstuhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 === Untervariante / verlangerte Variante M6 === Rhein 17



Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3 Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgangigen
Linienvarianten

- 3.1. Vergleichsbereich Mannheim

- 3.2. Gesamter Suchraum

Variantenvergleich: Methodik

Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen
Weiteres Vorgehen

o v A

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

B NETZE
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Die Kriterien fiir die weitere Untersuchung des gesamten

Suchraums beziehen sich auf die drei Zielsysteme ,,Umwelt®,

sRaumordnung* sowie ,.Verkehr/Wirtschaft®.

v

Kriterien im
aktuellen
Planungs-

m Verbal-argumentativer

Gesamtvergleich

Umwelt Raumordnung Verkehr/Wirtschaft
] m Vergleichende Gegeniiberstellung m Vergleichende Gegeniiberstellung m Beriicksichtigung der
Ziel- der Schutzgut-bezogenen der Betroffenheit raumordnerischer
systeme Rangfolgen Erfordernisse (Ziele) u. Rangfolgen
m Verbal-argumentativer
Gesamtvergleich

verkehrlichen, betrieblichen,

v

technischen und wirtschaftlichen
Belange

schritt

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

m Durchfahrungslangen der Bereiche mit Raumwiderstandsklasse IV

m Durchfahrungslangen der Bereiche mit Raumwiderstandsklasse V.

"4

m Streckenlangen der Linienvarianten

m komplexe Ingenieurbauwerke

m mogliche verkehrliche Anbindungen

19
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Ziel ist, die offensichtlich ungiinstigeren, durchgangigen DB| NETZE

Linienvarianten zu identifizieren und zuriickzustellen.

Bewertungsmethodik

= Alle Kriterien werden einheitlich anhand der
folgenden Skala bewertet:

‘ ungunstig \ neutral gunstig

= Die Auspragungen der Kriterien
»,Durchfahrungslange durch RWK IV*“ und ,,RWK V¢,
die ,,Streckenlange® und die ,,komplexen
Ingenieurbauwerke® werden je durchgangiger
Linienvariante einheitlich Gber den gesamten
Suchraum quantitativ gemessen

= Die Bewertung mit ,,ungiinstig®, ,,neutral® und
»gunstig“ ergibt sich aus der prozentualen
Abweichung von der besten Auspragung (,,best case®)

= Fir das Kriterium ,,Mégliche verkehrliche
Anbindungen® werden die Auspragungen nach
Relevanz gewichtet und aufsummiert

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

= Beispielhafte Bewertung fiktiver durchgangiger Linienvarianten:

Kriterium | Variante I I1 I11

Raumwiderstandsklasse IV

Raumwiderstandsklasse V

Streckenlange

Komplexe Ingenieurbauwerke

Mogliche verkehrliche Anbindungen

neutral bis

Gesamtbewertung ungiinstig glinstig giinstig

= Ist eine Linienvariante mehrheitlich ,,rot/ungiinstig® bewertet,
wird sie zuriickgestellt (Bsp. I).

= Ist die Bewertung ,,grau/neutral® bis ,,griin/giinstig®, wird die
Linienvariante weiterverfolgt (Bsp. IT und III).

= Es gibt keine K.O.-Kriterien, die zu einer Zurlickstellung fiihren
wulrden.

= Es werden Linienvarianten eher weiterverfolgt als zuriickgestellt

20



In den Zielsystemen ,,Umwelt“ und ,,Raumordnung‘“ werden die
Durchfahrungslingen der Bereiche mit RWK IV und V bewertet.

DBJ NETZE

Durchfahrungslangen RWK IV und V

* Die Durchfahrungsliangen der Raumwiderstandsklassen (RWK) V

Durchfahrungslinge RWK V
und IV bilden die Zielsysteme ,,Umwelt“ und ,,Raumordnung® ab. Bewertung neutral glinstig
= Sie greifen den Segmentvergleich auf, betrachten nun aber eine Bewertungswert >90% <=90% <=60%
durchgingige Linienvariante durch den gesamten Suchraum.
Durchfahrungslinge RWK IV
= Entsprechend der bisherigen Bewertung gilt, eine Durchfahrung 5 . " .
durch die beiden héchsten RWK V und IV méglichst zu vermeiden ewerting netta T
bzw. so gering wie moglich zu halten. Bewertungswert >90% <=90% <=60%
= Es wird die prozentuale Abweichung von der kiirzesten
Durchfahrungslange beschrieben.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022
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Im Zielsystem ,.Verkehr/Wirtschaft“ steht die Bewertung der DB| NETZE
Streckenlingen und komplexen Ingenieurbauwerke im Fokus.

@ Streckenlange Streckenlinge
= Es wird die prozentuale Abweichung von der kiirzesten .
. . Bewertung neutral gunstig
Streckenlange beschrieben.
Bewertungswert >15% <=15% <=10%

@ Komplexe Ingenieurbauwerke )
Komplexe Ingenieurbauwerke

= Es wird die prozentuale Abweichung von der kiirzesten
Mindestlange der aktuell identifizierten, moglichen Bewertung neutral glinstig
komplexen Ingenieurbauwerke (Tunnel und Briicken)
beschrieben.

Bewertungswert >150% <=150% <=100%

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 22



Ein weiteres Kriterium aus dem Zielsystem ,.Verkehr/Wirtschaft* NETZE
sind die verkehrlichen Anbindungsmaéglichkeiten je Linienvariante.

@ Mogliche verkehrliche Anbindungen
= Mannheim Rbf von Nordwest
= Mannheim Rbf von Siidost

= Richtung Stuttgart

- Karlstuhe Gbf ko E o) WY ( '
N N - -" - 'g ‘-“\ '\ "1\»‘\\ (h\»"H
Mannheim Rbf Siidost

> <20k y 7
" <Rintheim

T ’

1 Oststadige skt

Bruchsal .
’

+ /| et
ihiburg I . = \ Vo & i

_{Karlsruheg o Wi,
: “}; o \\";L v o, "
g "'{ ﬁml\hui(; /\x: / -

fBruchs "‘

: ;Bumch - l
Karlsruhe Gbf Richtung Stuttgart
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Grundsatzlich wird eine Linienvariante umso besser bewertet, DB| NETZE
je mehr und je relevantere Anbindungsmoglichkeiten sie bietet.

a Mogliche verkehrliche Anbindungen

= Je mehr Anbindungen je Linienvariante moglich sind, —
desto hoher sind die betriebliche Flexibilitdt und die Bewertung e gunstig
kapazitative Entlastung der Bestandsinfrastruktur

Mogliche verkehrliche Anbindungen

Bewertungswert <2 <3 >=3
= Im Zusammenspiel mit der Bestandsinfrastruktur und | , _
dem Verkehrsaufkommen im Schienengiiterverkehr - Es"we‘rden - ans'felle von prozentualen Abwelchungen - die
ergibt sich eine unterschiedliche Relevanz je moghchet\ Anbindungen nach Relevanz gewichtet und
verkehrlicher Anbindungsmoglichkeit aufsummiert.
- Die Hauptverkehrsstréme verlaufen in Nord-Siid- = Die so gewichtete Summe wird anschliefend bewertet.
Richtung
= Deshalb liegt der Fokus auf einer engpassfreien
Verbindung zwischen den Anbindungen an die NBS
Frankfurt - Mannheim und der ABS/NBS Karlsruhe -
Basel

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 24



Die Anbindungsmaglichkeiten unterscheiden sich in ihrer DBl NETZE
verkehrlichen Relevanz. I

Mogliche verkehr-

liche Anbindung Hintergrund / Zielsetzung Faktor Bewertungswert
Rbf Mannheim = Ziel: vollstandige Anbindung von Siidosten 2 Ja: 2,01=2,0
Stidost = Verkehre mit Quelle/Ziel Rbf konnen die NBS/ABS nutzen Nein: 2,0*0=0

= Engpasse bestehen gemall Bundesgutachter hauptsachlich im Bereich
Schwetzingen und zwischen dem Abzweig der Schnellfahrstrecke nach
Stuttgart (Molzau) und Karlsruhel

»otuttgart- = Ziel: Anbindung fiir den Schienengiiterverkehr in Richtung Stuttgart mit 1,5 Ja:1,5%1=1)5
Verkehre* kurzer Ausschleifung auf den Bestand in Richtung Bruchsal/Bretten (Strecke Nein: 1,5*0=0
4132/4130)
= Verkehre in/aus Richtung Stuttgart konnen die NBS/ABS nutzen
Gbf Karlsruhe = Ziel: vollstandige Anbindung 1 Ja: 1,0*1=1,0
= Verkehre mit Quelle/Ziel Gbf konnen die NBS/ABS nutzen Nein: 1,0*0=0
= Eher geringer Anteil des Schienengiiterverkehrs mit Quelle/Ziel Gbf
Rbf Mannheim = Ziel: vollstandige Anbindung von Nordwesten 0,5 Ja:0,5*1=0,5
Nordwest = Verkehre mit Quelle/Ziel Rbf konnen die NBS/ABS nutzen Nein: 0,5*0=0

= Bundesgutachter hat bei der Nord-Siid-Durchbindung von Mannheim deutlich
mehr Kapazitatsreserven festgestellt als siidlich von Mannheim?

1 vgl. Unterlage fur 3. Dialogforum am 08.06.2021 auf den Seiten 21-22 —
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Insgesamt wurden liber den gesamten Suchraum 10 weitere,

durchgangige Linienvarianten zuriickgestelit.

LR1

Linksrheinisch: 3 Rheinquerend: 6

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

Rechtsrheinisch: 1

B NETZE

Arbeitsstand 9/2022
Iterativer
Planungsprozess.
Anderungen méglich

Netz der durch-
gangigen Linien-
varianten

Zuruckgestellte
Linienvarianten

Grenzen des
Suchraums

m==  Rhein
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Die zehn zuriickgestellten, durchgangigen Linienvarianten
haben sich als offensichtlich ungiinstiger erwiesen.

DBJ NETZE

Arbeitsstand 9/2022
Iterativer
Planungsprozess.
Anderungen méglich

links-
rheinisch

rhein-
querend

rechts-
rheinisch

Durchgangige
Linienvarianten

L1-M5

L2-M5

Durchfahrungs-
lange RWK IV

Durchfahrungs-
lange RWK V

Streckenlange

Komplexe
Ingenieurbauwerke

Mogliche verkehr-
liche Anbindungen

1 betrifft die verlangerte Variante M6, die sich aufgrund technischer Rahmenbedingungen (Kurvenradius) ergeben hat (s. Folie 17)
DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

L3-M5

LR1-M2 | LR1-M3 | LR3-M2 | LR3-M3 | LR5-M2

LR5-M3

R1-M6?

M = Vergleichsbereich Mannheim
L = linksrheinisch

LR = links-rechts (rheinquerend)
R = rechtsrheinisch
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Im Ergebnis werden insgesamt 20 durchgdngige Linienvarianten  (DB] NETZE
weiterverfolgt.

Arbeitsstand 9/2022
Iterativer
Planungsprozess.
Anderungen méglich

Netz der durch-
gangigen Linien-
varianten

Weiterzuverfolgende,
durchgangige Linien-
varianten

Grenzen des
B |
Suchraums

Rhein

Linksrheinisch: 1 Rheinquerend: 3 Rechtsrheinisch: 16
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Im Ergebnis werden aktuell 20 durchgangige Linienvarianten DB| NETZE
weiterverfolgt, die nicht offensichtlich ungiinstiger sind als
vergleichbare Losungsmaoglichkeiten.

links- rhein- rechts-
rh. querend rheinisch

R1- | R2- | R2- | R3- | R3- | R4- | R4- | R5- | R5- | R6- | R1- | R2- | R3- | R4- | R5- | R6-

Linien- L4-M5 M2 | M2 | M6! | M2 | M6 | M2 |M6!| M2 |M61| M2 | M3 | M3 | M3 | M3 | M3 | M3

varianten

RWK IV

RWK YV

Strecken-
lange

Komplexe
Ingenieur-
bauwerke

Anbindung

. ) . . . ) M = Vergleichsbereich Mannheim
= Die Bewertung ist nicht als Rangfolge oder Vorausdeutung fiir eine mogliche Vorzugsvariante zu sehen ' L = linksrheinisch

= In der weiteren, vertieften Untersuchung kann sich der Umfang und die Bewertung nochmals andern g | R = links-rechts (theinquerend)
R = rechtsrheinisch

1 betrifft die verlangerte Variante M6, die sich aufgrund technischer Rahmenbedingungen (Kurvenradius) ergeben hat (s. Folie 17)
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Auf einen Blick: Die zuletzt vorgestellten 50 durchgangigen
Linienvarianten konnten auf 20 reduziert werden.

Bobemheima Huge et
im /"i«"'lz ‘V_Lampenheilu
22 B

- Roxhgi
}

= Auf rechtsrheinischer Seite werden
16 durchgdngige Linienvarianten
weiterverfolgt.

: "_.;.4,.,,7*&
= Rheinquerend werden 3 durch- AR s
gingige Linienvarianten (links- s AR,

rechts querend) weiterverfolgt.

= Auf linksrheinischer Seite wird 1
durchgingige Linienvariante
weiterverfolgt.

= Die Einzelbetrachtung aller durch-
gangigen Linienvarianten finden Sie
in den Steckbriefen zur Ermittlung
der weiterzuverfolgenden ‘ (s
durchgingigen Linienvarianten. s N

) = Aktuell weiterzu-
’ verfolgende,
durchgangige
Linienvarianten

Grenzen des

= Diese erhalten Sie unmittelbar im
Nachgang der heutigen Sitzung.

d Keniggbach-
4 ’
LA o =5 18
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Arbeitsstand 9/2022
Iterativer
Planungsprozess.
Anderungen méglich

| Die durchgingigen Linien-

| varianten beziehen sich nach
| wie vor auf einen bis zu 1000
| Meter breiten Korridor, in

| dem eine spatere, mogliche

| zweigleisige Linienvariante

| verlaufen kann. Die Korridor-
I grenzen sind fiktiv und nicht
| als feste Grenze zu

: verstehen.

: Kleinere AusbaumaR-

| nahmen (z.B. zusatzliche

| Weichen, Blockverdichtung)

: an Bestandsstrecken sind

| abschnittsweise nicht auszu-
| schlieBen, um ausreichende
| Kapazititen zu schaffen.

| Die Dimensionierung der

| Infrastruktur wird durch

: weitere Kapazititsunter-

| suchungen iiberpriift.



Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3. Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgingigen
Linienvarianten

4. Variantenvergleich: Methodik

5. Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen

6. Weiteres Vorgehen
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Ausblick: Grundlagen der Methodik fiir den Variantenvergleich.

Technische Grundlagen:

= Ernsthaft in Betracht kommende optimierte Varianten:

In smarttrass entwickelte durchgangige Linien mit Unterscheidung in oberirdische Abschnitte (gelandegleich,

Einschnitt oder Dammlage), Briickenabschnitte und Tunnelabschnitte
= Ausgabe des Flacheneingriffs als Shape
Datengrundlagen:
= Es werden die zum Beginn der Grobanalyse 2020 angefragten Fachdaten herangezogen

= Zusatzlich heranzuziehende Daten:

NETZE

= Bauleitplane (Flachennutzungsplane, ggf. auch Bebauungsplane, noch anzufragen bei den betroffenen Stadten und

Gemeinden)

= faunistische Daten (Datenerhebung + erganzende Kartierungen) fir Artenschutzrechtliche Ersteinschatzung

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

32



Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich. DB| NETZE

Bewertungsgrundlage:

= Raumordnungskriterien
= Umweltkriterien

Den raumordnerischen Belangen sowie den Schutzgiitern der Umwelt werden nach fachlichen Gesichtspunkten
verschiedene (messbare) Untersuchungsaspekte zugeordnet. Der Vergleich der Varianten findet auf Ebene dieser
Aspekte statt. Die Untersuchungsaspekte werden durch verschiedene Kriterien operationalisiert, welche wiederum
durch entsprechende Indikatoren quantifiziert und somit bewertet werden.

Belang der Raumordnung: I Schutzgut:
Kriterium 1.1 Indikator zu Kriterium 1.1 Einheit
Untersuchungsaspekt 1 Kriterium 1.2 Indikator zu Kriterium 1.2 Einheit
Einheit
Kriterium 2.1 Indikator zu Kriterium 2.1 Einheit
Untersuchungsaspekt 2 Kriterium 2.2 Indikator zu Kriterium 2.2 Einheit
Einheit
Untersuchungsaspekt 3 Einheit
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Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich. DB| NETZE

Leitkriterien — Nachrangige Kriterien (oder Nebenkriterien):

Manche Untersuchungsaspekte der Umweltschutzgiiter oder Belange der Raumordnung sind besonders
entscheidungsrelevant und im Variantenvergleich vorrangig zu betrachten. Aus diesem Grund wird das Verfahren zur
Zuordnung von Konfliktklassen zunachst auf die Leitkriterien eines Untersuchungsaspektes angewendet. Sie sind in der
Regel durch einen rechtlichen Schutzstatus legitimiert, der ihnen ein bedeutendes Gewicht verleiht.

Die weiteren, nachrangigen Kriterien (Nebenkriterien) werden separat betrachtet. Ihnen liegen im Allgemeinen weniger
rechtsverbindliche WertmaRstabe als vorsorgeorientierte Qualitatsziele zugrunde. Sie sind aus raumordnerischer bzw.
umweltfachlicher Sicht als weniger entscheidungsrelevant einzustufen. Diese Konflikte sind weniger schwerwiegend und
vielfach kann ihnen durch Vermeidungs- und Verminderungsmallnahmen begegnet werden.
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Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich. DB| NETZE

Konfliktklassen

= Die Werte samtlicher Kriterien, die einem Untersuchungsaspekt zugeordnet sind, werden zusammengefasst und fiinf

Konfliktklassen zugeordnet.
Zwischen dem besten und dem schlechtesten auftretenden Wert werden fiinf gleichgroRe Klassen aufgeteilt.

= Die finf Konfliktklassen zeigen damit an, wie die Varianten relativ zueinander innerhalb eines Untersuchungsaspektes

zu beurteilen sind.
Dies wird durch die Symbole ,,++%, ,,+%, ,,0%, ,,-“ und ,,- -“ dargestellt; ,,++“ steht dabei fiir die relativ besten und ,,- -“ fiir

die relativ schlechtesten Varianten.

++ + o - --

im Relativvergleich der Varianten:

++ sehr gunstig + gunstig o neutral - unganstig - - sehr unganstig
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Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich.

Tab. 200: Untersuchungsaspekt Trinkwasserschutz (Wasserschutzgebiete, festgesetzt und geplant)

Beispiel
ROV Hanau - Wirzburg/Fuld

Auf- oder Abwertung:

Sofern sich bei den
nachrangigen Kriterien
signifikante Abweichungen
zu den Leitkriterien ergeben,
wird die Konfliktklasse auf-
bzw. abgewertet.

Das heildt,

wenn eine Variante bei den
nachrangigen Kriterien
deutlich besser oder
schlechter abschneidet

als bei alleiniger Betrachtung
der Leitkriterien

(mehr als zwei Konflikt-
klassen Unterschied), wird
diese Variante bei der
Zusammenfihrung um eine
Klasse herauf- bzw. herab-
gestuft.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsrul ~ Leitkriterien

DBl NETZE

Kinzig

Untersuchungsaspekt:

Trinkwasserschutz : Var. Var. Var. Var. Var.
v IV-v IvV-vi V-IvV v

Leitkriterien

Beeintrachtigte Fassungen (Zone I) * Anz. keine Betroffenheit

Zone I, oberirdisch (Durchfahrung) * m 0 0 0 0 0 0 0 0 0 530 530 530 630
Zone |, unterirdisch (Durchfahrung) * m 680 70 120 70 70 70 0 0 0 0 0 0 0
Summe 2 680 70 120 70 70 70 0 0 0 530 530 530 630

nachrafgige Kriterienl

Zone |, oberirdisch (Durchfahrung) m 230 2.700 2_1I10 2.150 2_1IiD 2100 | 2100 | 2100 | 1.820 1.820 | 1.590

Zone [Il, unterirdisch (Durchfahrung) m 9.740 4130 7_410 5.990 9_1IiD 7.340 | 5380 | 8550 | 6810 8.020 | 7.180

Summe 2 9.970 6.830 10.|80 8.140 11.:IUU 9.840 | 8.770
102 18 122

Zusammenfiihrung der Kriterien

Zusammenfiihrung der Konfliktklassen + ++ +

Erlduterung:

Dem Untersuchungsaspekt Trinkwasserschutz sind sowohl Leitkriterien als auch weitere, nachrangige Kriterien zugeordnet. Es findet zunachst eine Klassifizierung auf
Grundlage der Leitkriterien statt. Die Klassifizierung nach Leitkriterien kann sich ganzlich an der Gesamtdurchfahrung der Zone Il (ober- und unterirdisch) orientieren,
da Wasserfassungen der Zone | durch alle Varianten gleichsam unberihrt bleiben. Sofern eine Variante hinsichtlich der weiteren Kriterien deutlich besser oder
schlechter abschneidet als bei alleiniger Betrachtung der Leitkriterien (mehr als zwei Klassen unterschied), so wird diese Variante bel der Zusammeniiihrung gegen-
uber der Klassifizierung nach den Leitkriterien um eine Klasse herauf- bzw. heruntergestuft.

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral - unginstig - - sehr ungiinstig



Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich. DB| NETZE

Beispiel
ROV Hanau - Wiirzburg/Fulda

Abwagungsprozess:
Bewertungstableau Schutzgiter mit
héherer Entscheidungserheblichkeit

Tah. 223: Vergleichende Bewertung der Varianten — Schutzgiiter mit héherer Entscheidungserheblichkeit

Menschen + + + + 0 0 - - - + 0 0 +
Tiere, Pflanzen, bigl. Vielfalt| o + - + 0 0 + - 0 0 - - - +
Boden / Flache - - -- + - - * - 0 + - - +
Wasser + + + + + o 0 0 - 0 o 0 o
Landschaft - - 0 ++ + 0 + 0 0 + * 0 +

im Relativwergleich der Vanianten: ++ sehr ginstig + ginstig o neutral - ungiinstig - - sehr ungiinstig

Primar zu wihlende Varianten nach Schutzgitern mit héherer Entscheidungserheblichkeit:
v, VI-IV, VII

- Bewertung uberwiegend positiv oder neutral
- keine unginstige Bewertung
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Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich. DB| NETZE

S—
L] L]
Beispiel
. MNatur u. Landschaft /

ROV Hanau - Wurzburg/Fu]da Freiaumsicherung | | | T | | || " ]"
Landwirtschaft und - o ~ s - _ ~ 0 . ~ 0 ~ _
Forstwirtschaft

Abwagungsprozess: Wasser s e c ] s o]0 —fo =] o =]

Gesamtbewertu ngstab] eau Belange der Raumordnung mit geringerer Entscheidungserheblichkeit

Raumordnung und Umwelt Ronstottsicherung | [ | - e fes fme [ -] o[- - | -] - [--
Gesamtbeurteilung - - % 5% - -
Raumvertraglichkeit Vil M D]V o VM)
Menschen + + + + 0 0 = - - + o 0 +
Tiere, Pflanzen, - _ - _
biclogische Vielfalt W * * & & * & & *
Boden / Flache = —- -= + - - + - 0 + - - +
Wasser + + + + + 0 0 i] - 0 o 0 0
Landschaft - - 0 ++ + 0 + 0 0 + + 0 +

Umweltschutzgiter mit geringerer Entscheidungserheblichkeit
Luft und Klima -- - -- + + + + + + + + 0 +
Kultur- / sonstige
Sachgiter + + + + o + = = = + + + +
Gesamtbeurteilung
Umweltvertraglichkeit X x X ‘/ (‘/) x (‘/) x x v x X v
Varenschuz -~ Tl = 1§ 1 o1 o Faelarl sl ool oo ool 25|

Natura 2000 j -= - R + | + ++ 4+ ++ S +
Gesamtbeurteilung ' v I ' .

v primar zu wahlende | realisierbare « nicht zu wahlende FFH und Artenschutz| * : VIV v

. v . .
Varianten Varianten Varianten

Anmerkung: Die Belange Siedlungsstrukiur Industrie und Gewerbe, Uberdrtiiche Verkehrsentwickiung, Energieversorgung und
Abfallentsorgung sind.in dieser Tabelle nicht dargestellt, da keine Betroffenheiten durch die Varianten entstehen bzw. susschliel-
lich infarmative Beschreibungen voriiegen - - : : -

keine Mafnahmen méglich,
daher nicht genehmigungsfahig

* = verfahrenskritische Risiken
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Ausblick: Methodik fiir den Variantenvergleich.

Beispiel
Kurve Kassel

Kriterien und Ergebnisse aus den Bereich
Technik, (Volks-) Wirtschaft, Verkehr und
Betrieb

Bereich| Bewertungskriterien Einheit
Geo- und hydrogeologische
Verhiltnisse sowie geogene |Risikoklasse
Risiken
Bauzeit Zeit [Jahre]
=
[
Tech- E Beeintrichtigung Schie-
nik? ‘= |nenverkehrs (Sperrpau- |Lange [m]
% senbedarf)
< s Gesamttransport von
2 |Beeintrachtigung Stra- (o &1 Lo [Mio. m® x
2 | Ren-verkehr (BE-Kon-
@ zepte km]
' Bautatigkeit im Wohn-
Entsorgungstransporte) gebiet [m]
(Volks) :.ll:(r: »>= 1,0 Ausschlusskrite- erfiillt [ja/nein]
Wirt- "
schaft |Kosten (Bau- und Planungs- Kosten [Mio. EUR]
kosten)
Kapazitit (EBWU) betriebliche Bewertung
Betriebliche Flexibilitit Anzahl Netzverknup-
fungen
Verkehr/ 2
Betrieb |Trassierung des Laufweges : o )
Grenzlast > 1780 tonnen Aus- |erfullt [ja/nein]
schlusskriterium
Transportzeit / Fahrzeit
(Laufweg Altenbeken - Nort- | Zeijt!
heim)
Bewertung

1) GréRenunterschied kleiner 10 %, daher gleich bewertet

2:36h|2:36h| 2:36h

2) Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) ist im Schutzgut Boden beriicksichtigt.
3) ohne gesicherte Durchfahrt, Baureihe BR 193
4) Preisstand 2016, ohne Nominalisierung
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Ausblick: iiber vertiefende Untersuchungen und DB| NETZE
Bewertungsmatrix auf dem Weg zur Antragsvariante -

SCHEMATISCHE
DARSTELLUNG
. Linienvarianten
Vertiefende . o Soos - .
Untersuchungen Zielsysteme  Kriterien 1 2 3 ' 4 |5
= Beriicksichtigung A + + i [ ner {
i I
Kartierungen O 2\ Umwelt B . . ) ! e i~
K / | !
= Vertiefte tech- - C n + + - 0
nische Unter- | !
suchungen - D 0 0 ++ - |+
- —% | Raumordnung| E - - 0 | ++ |+t
= Kapazitatsunter- : |
suchungen F ++ 0 + ' 0 I
G + + ++ = 0
= Schallunter- !
Verkeht/ | |
suchungen @ . H + ++ + |+t I+
Wirtschaft | |
= Grobe Kosten- : |

schatzungen

Antragsvariante fiir Raumordnungsverfahren

Die Bewertung der Kriterien erfolgt analog zum noch ausstehenden
Variantenvergleich, mittels einer Skala: z.B. ,,++%, ,,+%, ,,0%, ,,-%, ,,~“ und verbal
argumentativer Abwagung.
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Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3. Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgingigen
Linienvarianten

4. Variantenvergleich: Methodik

5. Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen

6. Weiteres Vorgehen
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Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen im Korridor A5. DB| NETZE

r-'a

Engstellen entlang der A5

Im Rahmen der weiteren technischen Priifungen sowie Ortshegehungen wurde im
Raum St. Leon-Rot fiir die Biindelung mit der Autobahn A5 auf Basis der aktuellen
Erkenntnisse und Planungspramissen eine oberirdische sehr enge Biindelung mit der
A5 identifiziert.

Technische Voraussetzung hierfir ist, dass eine Blindelung innerhalb von 30m
neben der Autobahn moglich ist. Hierzu finden weitere Abstimmungen mit der
Autobahn GmbH statt.

Eine genaue Darstellung ergibt sich im Rahmen der gesamthaften
Variantentrassierung, die gerade erarbeitet wird.

Aus Konsistenzgriinden in Hinblick auf andere Engstellen entlang der A5 wird der
aktuelle Planungsstand in den Darstellungen iibernommen, z.B. in der interaktiven
Karte auf der Projekt-Website. Dabei werden i.W. die Engstellen entlang der Autobahn
A5 gekennzeichnet.
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Agenda.

1. BegriufBung

2. Rickblick und Aktuelles

3. Ermittlung der weiterzuverfolgenden, durchgingigen
Linienvarianten

4. Variantenvergleich: Methodik

5. Aktualisierung Planungsstand fiir Engstellen

6. Weiteres Vorgehen
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Fortschreibung des Methodikpapiers.

Das Dokument ,Methodik der Planung® von Juni 2022 wird fortgeschrieben
und erganzt um den aktuellen Planungsstand. Die aktualisierte Version
verOffentlichen wir zeitnah auf der Projektwebsite.

Inhalte zu bereits durchgefiihrten Schritten wurden nicht verandert.
Ziel des Methodikpapiers weiterhin:

— detaillierte Darstellung zur Erlauterung des Vorgehens
- Methodik transparent und nachvollziehbar machen
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NETZE NS KREBS+KIEFER (2. FROFLICH & SPORBECK

Irgerieure G

forum
| dialog

Bahnprojekt
Mannheim-Karlsruhe

Darstellung der Planungsmethodik fiir die
aktuelle Projektphase

Hintergrund und Ziel dieser Unterloge

Diie Darstellung der Planungsmethodik in dieser Unterlage dient als Erganzung zu
den Informationen, die bisher z.B. in den Dialogforen, den begleitenden Workshops
und auf der Projekrwebsite unter www. mannheim-karlstuhe.de verdffentlicht wur-
den. Der Fokus liegt auf der vertieften Erlauterung der Methodik fur den aktuell var-
liegenden Planungsstand. Die wesentlichen Ergebnisse der gutachterlichen Anwenr
dung der hier beschriebenen Planungsmethodik stehen jeweils fir die Planungs-
schritte ,Raumwiderstandsanalyse und Grobkorridore” sowie Grob- und Linienkorri

dore” auf der Projektwebsite. Die Darstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstin-
dighkeit, sondern soll vielmehr eine grundsitzliche Annaherung an das methodische
Vorgehen im Rahmen der vorbereitenden Planungsraumanalyse ermoglichen.

Januar 2022

DB| NETZE
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/downloads#allgemeineprojektinformationen

Kommunikation im Herbst 2022 DBJ NETZE

Dialogforum | Workshops |
Sprechstunden
o>

Im Nachgang unseres Dialogforums bieten wir
erneut 3 Workshop-Termine an.

Gerne widmen wir den 3. Workshop Termin
als Moglichkeit fiir persénliche
Sprechstunden um, falls die Mehrheit sich
hierflir aussprechen sollte.

Kommunikation online
und offline

S Biirgerdialog
Raum fiir Gesprache - Biirgerdialog vor Ort T W
Intensiviertes Angebot zum personlichen Austausch mit dem ol 1

Projektteam vor Ort in Karlsruhe und Mannheim flr die ™
interessierte Offentlichkeit. Aol

Termine sind online zu reservieren:
https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog

[DB) NeTzE Projekt ¥ Planung v Dislog ¥ Mediathek v

Pl‘OjEktwe bSite J Die interaktive

e X Karte Mannheim-

WMo Karlsruhe

Bindeglied zwischen Dialogforum und der
Kommunikation mit der interessierten Offentlichkeit. A

Aktueller Planungsstand

Update der interaktiven Karte.
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops. DBl NETZE
Termine 2. Halbjahr 2022. T STA

I
I
1
I
I
I
1
I
I
I
1
I
I
I
1
I
I
I
o

oo |3 -X-N P @D

| I o
I
T LT : 7. Dialogforum : 10. Workshop 11. Workshop 12. Workshop
|
Datum ! 21.9.2022 : 27.9.2022 28.9.2022 30.9.2022
Titel | Weiterzuverfolgende, : Vertiefung Vertiefung Vertiefung
! durchgangige ' Weiterzuverfolgende, Weiterzuverfolgende, Weiterzuverfolgende,
: Linienvarianten | durchgangige durchgangige durchgangige
! | Linienvarianten Linienvarianten Linienvarianten
Inhalte | = Aktuelle Ergebnisse = Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung
I weiterzuverfolgenden, : 3 . ) . . .
: durchgingigen ® Klarung spezifischer = Klarung spezifischer = Klarung spezifischer
' Linienvarianten : Fragen Fragen Fragen
| |
1" Klarung direkter Fragen |
|
| = Methodik fiir das weitere
| Vorgehen ;
|
: !
| |
| . 1 3
: Heute : vor Ort Online Bei Bedarf (online)
: .
|

In Abhdngigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals dndern
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.

Termine 2. Halbjahr 2022.
Veranstaltung — e

8. Dialogforum 13. Workshop
Datum 28.11.2022 6.12.2022
Titel Methodik fiir den Vertiefung
Variantenvetrgleich Methodik fiir den

Variantenvergleich

Inhalte = Stand der Umweltplanung = Vertiefung
= Methodik flir den = Klarung spezifischer
Variantenvergleich Fragen

Methodik fiir die EBWU

Methodik fir die Nutzen-
Kosten-Untersuchung

vor Ort / Priasenz? vor Ort

|OO|° I

14. Workshop
14.12.2022

Vertiefung
Methodik fiir den
Variantenvergleich

= Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

Online

DB] NETZE

)

15. Workshop
offen

Vertiefung
Methodik fiir den
Variantenvergleich

= Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

Bei Bedarf

In Abhdngigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals dndern

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022

47



DB] NETZE

Mannheim -
Karlsruhe

Vielen
Dank
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