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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Rickblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen
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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Ruckblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen
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Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

= 5. Dialogforum, 31. Januar 2022

[«

5. Dialogforum Protokollentwurf Anderungsvorschlége zum Protokollentwurf
PDF  279,2KB 8 22 5. Dialogforum auf den folgenden Seiten.

= 7. Themenworkshop, 16. Februar 2022

“ -| 7. Themenworkshop Protokollentwurf .
PDF 2431 KB 08.04.2022 —

Zu den Protokollen der Themenworkshops sind keine
= 8. Themenworkshop, 23. Februar 2022 Anmerkungen eingegangen.

~ -| 8. Themenworkshop Protokollentwurf .
PDF 2430 KB 08.04.2022 =

https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops
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Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

5. Dialogforum, 31. Januar 2022

= Anderungswunsch Seite 6

Urspringlicher Textentwurf:

Wenn man mit dieser Bewertungsmethodik nicht einverstanden ist, wann und an wen kann man sich wenden?

Im Variantenvergleich wird es Detailuntersuchungen zum Schutzgut Mensch geben. Darunter befindet sich die RWK V. In Bereichen, die mit
der RWK V bewertet wurden, ist es aus gesetzlichen Grinden nicht erlaubt zu bauen. Es gibt jedoch keinen grundsatzlichen Ausschluss,
eine Bahntrasse zwischen zwei Ortschaften zu bauen.

Vorschlag einer erganzenden Anmerkung:
Grundsatzlich sind die Dialogveranstaltungen im Rahmen des Projektes der richtige Ort, um Hinweise zur Methodik einzubringen.
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Verabschiedung der Protokolle. NETZE

5. Dialogforum, 31. Januar 2022

=  Anderungswunsch Seite 6

Urspringlicher Textentwurf:

[...] Es scheint Durchfahrungsldngen der RWK IV zu geben, die sowohl (iber das Zielsystem Raumordnung als auch (lber das Zielsystem
Umwelt in die Bewertung eingehen. Miissten dann die Siedlungsfléichen nicht auch doppelt gezdhlt werden?

Freirdume, wie regionale Grinziige und Grinzasuren, werden sowohl dem Zielsystem Umwelt, als auch dem Zielsystem Raumordnung
zugeordnet, wenn sie als Bereiche in der Regionalplanung ausgewiesen sind.

Aus dem Teilnehmendenkreis wird angeregt, diese Bewertung zu liberdenken.

Herr Stolzenburg erwidert, der Anregung nachzukommen.

[...] Es scheint Durchfahrungsldngen der RWK IV zu geben, die sowohl iber das Zielsystem Raumordnung als auch (liber das Zielsystem
Umwelt in die Bewertung eingehen. Miissten dann die Siedlungsfléichen nicht auch doppelt gezdhlt werden?

Freirdume, wie regionale Griinziige und Grinzasuren, werden sowohl dem Zielsystem Umwelt, als auch dem Zielsystem Raumordnung
zugeordnet, wenn sie zusétzlich zu den regionalplanerischen Festlegungen in einem Schutzgebiet liegen.

Aus dem Teilnehmendenkreis wird angeregt, diese Bewertung zu (iberdenken.

Herr Stolzenburg erwidert, der Anregung nachzukommen.




Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

5. Dialogforum, 31. Januar 2022

= Anderungswunsch Seite 7

—

Es ist noch immer nicht klar geworden, warum die Bestandsstrecke 4020 zwischen Graben-Neudorf und Karlsruhe so friihzeitig
ausgeschieden ist. Stattdessen werden parallele Linienkorridore entlang der BAB 5 weiterverfolgt, welche durch sehr wertvolle
Waldbesténde fiihren und eine Uberbiindelung darstellen. Wiire eine Biindelung entlang der Strecke - auch mit einem ldngeren Tunnel
nicht méglich?

Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist eine Streckenfiihrung mit zwei Gleisen nicht ohne erhebliche Eingriffe moglich. Ein Tunnel musste
nérdlich von Graben-Neudorf beginnen, um eine ausreichende Uberdeckung erreichen zu kdénnen. Resultierend aus der notwendigen
Uberdeckung sind auch entsprechende Tunnelrampen mit Lingen von 3-5 Kilometern erforderlich.
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Neue Mitgliedsanfrage fiir das Dialogforum.

Aus dem Selbstverstandnis:

,Das Dialogforum ist grundsatzlich fur neue
Mitglieder offen. Eine Aufnahme erfolgt nach
Beschluss des Forums.”

Neue Mitgliedsanfrage:
Blrgerinitiative Plankstadt und angrenzende

Gemeinden

Gibt es Anmerkungen zur Aufnahme?

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 6. Dialogforum | 2. Juni 2022

Mannheim-Karlsruhe

DBJ NETZE

Verkehrsministerien Rheinland-Pfalz
und Baden-Wiirttemberg

Deutsche Bahn
Landkreise
Biirger/Burgerinitiativen
Kommunen

Vereine

Behdrden
Regionalverbande
Abgeordnete

Umwelt- und Naturschutzverbande
Kammern
Wirtschaftsverbande
Fahrgastverbande

Verkehrsverbdande



Rickblick — wo und inwiefern waren wir seit dem 5. Dialogforum Bl NETZE

aktiv?

= 16. Februar

= 23, Februar
= 24, Februar

= 10. Méarz | 21. April | 19. Mai

= 26. Marz

7. Workshop Mannheim—Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 5. Dialogforums

8. Workshop Mannheim—Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 5. Dialogforum
Folgesprechstunden zu Workshops: Es haben sechs Termine stattgefunden

RegelmaRiges Angebot fiir den Biirgerdialog: Es haben 17 Gesprache stattgefunden
(Teilnehmende: interessierte Offentlichkeit, Anwohnende, Landwirte)

Infomail: Erlauterung der Steckbriefe des Segmentvergleichs und Beantwortung aller
eingegangenen Fragen aus den Workshops sind online
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Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir das Raumordnungsverfahren gibt es Bl NETZE
mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

Vorbereitende Planungsraumanalyse Heute Vertiefende Planungsraumanalyse

. . i ernsthaft in . Raum-
Suchraum Grob- Linien- Segment- | Betrach:I Varianten- Antrags- ordnungs-
korridore korridore vergleich i kommende vergleich variante
glels Llnlenvarlanten s verfahren

) )

[ @ @LQ'® 50 > M

Legende
g Mit dem Planungsfortschritt erhoht sich die Detailtiefe - grundsatzlich sind auch
() Iterationsschleifen méglich Iterationsschleifen zwischen den einzelnen Arbeitsschritten moglich
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Wo stehen wir auf dem Weg zur Entwicklung durchgangiger, ernsthaft
in Betracht kommender Linienvarianten?

Vorbereitung und
Entwicklung durchgangiger
Linienvarianten

—— 6. Dialogforum ——
(heute)

Herleitung durchgangiger,
ernsthaft in Betracht
kommende
Linienvarianten

Detailliertere Priifung neuralgischer Punkte sowie erste Beriicksichtigung weiterer, moglicherweise
entgegenstehender, anderer Planungen.

Verkniipfung der weiter zu verfolgenden Linienkorridorsegmente zu durchgangigen Linienvarianten
zwischen den Anbindungspunkten in Richtung Frankfurt und Basel

Reduzierung der Anzahl der durchgdngigen Linienvarianten nach Kriterien aus den drei Zielsystemen
LSUmwelt”, ,Raumordnung” und ,Verkehr/Technik/Wirtschaft“

Trassierung in Lage und Hohe (Anpassung an Ubergangsbereichen zwischen Segmenten)

Trassierungstechnische Optimierung auf Basis umweltfachlicher und raumordnerischer Erkenntnisse

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 6. Dialogforum | 2. Juni 2022
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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Riuckblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen
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DB| NETZE

Untersuchung neuralgischer Punkte. i
Laufende, vertiefte trassierungstechnische Untersuchungen e \o\ 7 e
Vorbereitung \ 5] L Rechtsrheinisch
durchgangiger Linienvarianten. st XL o/ ™~ [ 5] Raum Mannheim: Tunnelvarianten
/. , 4 > Uberlegungen zum zukiinftigen
P Gleisbild
Linksrheinisch Heidbiberg » Anbindebereiche Rbf Mannheim
e
1 | Raum Ludwigshafen/Mannheim: w ! i~ |6 Aushau Bestandsstrecke 4020
Tunnelvariante Mannheim — Limburger dd“@‘;ﬁ;‘;‘f}an" "5 (Hockenheim, Waghausel, Graben-
Hof rm Neudorf)
> Uberlegungen zum Tunnelverlauf u > grobe Ermittlung PIatzb"eda'rf
zur Anbindung im weiteren Suchraum 7 » Uberlegungen zum zukiinftigen
= Gleisbild
' | 7| Biindelung mit der A5 und angrenzende
= Korridore (St. Leon-Rot, Karlsdorf-

T W Neuthard, Forst)

Biindelung B9 Germersheim

2| > grobe Ermittlung Platzbedarf
» grobe Abschatzung Eingriffe bei
direkter Blindelung
» grobe Ermittlung Platzbedarf
Raum Landau: Durchfahrt Landau » grobe Abschitzung Eingriffe
3| > grobe Ermittlung Platzbedarf
. ) 8 | Raum Karlsruhe: Anbindung in
Raurp Worth/Karlsruhe: Tunnelkorridore Parallellage zur A5 und Gber Durlach
4| > Uberleg‘ungen zum Tunnelverlauf u. » Uberlegungen zum zukiinftigen
zur Anbindung an den Bestand Gleisbild u. zur Anbindung an den
Bestand
13
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1. Raum Ludwigshafen/Mannheim. DB| NETZE

Anbindung linksrheinischer Linienkorridore tiber 4 Tunnelkombinationen
(a-c, a-d, b-c, b-d) moglich:

— Grundsatzlich ca. 15-18 km lange Tunnelkorridore mit zwei eingleisigen Tunnelréhren
und ausreichender Uberdeckung zwischen Mannheim und Ludwigshafen, v, = 200

km/h, moglich

-'allb |Im Norden zwei rechtsrheinische Korridore zur Anbindung an die NBS

Frankfurt-Mannheim sowie die Bestandsstrecke 4010 moglich

-|c|/d |Im Suden kénnen zwei linksrheinische Linienkorridore mit den

Tunnelkorridoren verkniipft werden

— Bei| ¢ |Verkniipfung mit der Bestandsstrecke 3280 maoglich

..+ Neuhofen o
- 1 %

Lim" Jrgerhof |

Fa_zit g Legende:
_. s A ‘ Bestandsstrecken —
= Die vier Tunnelkorridore (a-c, a-d, b-c, b-d) werden im folgenden Planungsprozess & ,ﬁ U Linienkorridore I
] - '&ISChifferStadt” NBS Frankfurt — Mannheim
WEItEfVEffO'gt. @' 5, 4 vsl. erforderliche Tunnelabschnitte [
Quelle: smarttrass o—
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2. Biindelung B9 Germersheim. DB| NETZE

Linienkorridor in direkter Bliindelung mit der B9 nur mit hohem technischen Aufwand
realisierbar.

| B
— Enge Biindelung mit B9 im Bereich Germersheim aufgrund Auf- und Abfahrten der r;«u

StraRe nur als Tunnelkorridor méglich, nur vmax= 120 km/h
— Alternative: Unterfahrung Gewerbegebiet Germersheim in geschlossener

Bauweise (Lange ca. 3 km) zwischen Lingenfeld und Germersheim Sid

q L de:
Fazit egenae
Bestandsstrecken —
= Beide Korridore im Bereich Germersheim werden weiterverfolgt. “Quelle: Planung smarttrass | Linienkorridore _-_1
Wesentl. Kreuzungsbauwerk(e) I— -

vsl. erforderliche Tunnelabschnitte I
D
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3. Raum Landau.

Legende:

. . - Bestandsstrecken
Ein Ausbau der Durchfahrt Landau entspricht nach detaillierterer

technischer Prifung nicht den Planungspramissen

Linienkorridore

vsl. erforderliche Tunnelabschnitte

—  Nur vmax= 100 — 110 km/h maoglich (vmin Planungspramisse = 120 km/h)

— Bei Trassierung des Korridors mit vmin ist zusatzlich ein erheblicher Eingriff im RWK V

vorhanden.

Fazit
= Die Durchfahrung durch Landau wird aufgrund des erheblichen Eingriffs in RWK V
zuriickgestellt.

= Die Umfahrung mit kurzem geschlossenen Tunnelkorridor (ca. 500 m) wird

Impfli mgen :\

weiterverfolgt. Insheim
g { E / BN -
Quelle: Planung smarttrass
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4. Raum Worth/Karlsruhe. DB| NETZE

3 Tunnelkorridore mit Anbindung an die Bestandsstrecken 4000 und 4020 wurden m ¥ Kandel ‘

im Rahmen der Linienkorridore identifiziert : “4B35
Ca.8-15kml| T I =200 km/h méglich Stand

- Ca.8- m lange Tunnel, vmax= m/h moglic Okt. 2021

— Anbindung je Tunnelkorridor an beide Bestandsstrecken (4000 und 4020)

betrieblich notwendig

— Zwei Tunnelréhren mit ausreichender Uberdeckung [ Berg (Pfaly) | R by an e
theibenhardt 2o

— Eine weiter siidlichere Anbindung ist technisch moglich, wiirde die

Tunnelkorridore (insbesondere an die Strecke 4000) aber verldngern. Quelle: Planung smanass Legende:
2 Suchraumgrenze
(e9)

Bestandsstrecken —

| Linienkorridore
.| vsl. erforderliche Tunnelabschnitte ]

{ “ ifthéim. P /

Fazit

= Die bisher identifizierten Tunnelkorridore werden weiterverfolgt.

<<<<<<<<<

= Eine weiter siidliche Tunnelanbindung an die Bestandsstrecken wird % | a1 gy e

ceifen

aufgrund der langeren Streckenldange zuriickgestellt.

S i D
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5. Raum Mannheim. DB| NETZE

— Fur die Anbindung der NBS Frankfurt-Mannheim und der Strecke 4010 sowie der nordwestlichen
Verkniipfung mit dem Rbf Mannheim wurden auf Basis der entwickelten Tunnelkorridore weitere
Uberlegungen zum moglichen Trassenverlauf vorgenommen.

— 3 Tunnelkorridore wurden identifiziert:

— 1: westliche Umfahrung Mannheim mit Vollanbindung Rbf Westseite
— 2: Mannheim-Waldhof - Luisenpark mit Teilanbindung Rbf Westseite

— 3: Mannheim-Waldhof — Mannheim Hbf mit Vollanbindung Rbf Westseite

 vannnoim WLuserprk

Legende \ N S
FaZit - e en Abgrenzung Suchraum ¢ R,
Damm/Einschnitt
* 3 Tunnelkorridore mit méglicher Anbindung an den Rbf Mannheim pR— RenEeT
Bauwerk: Tunnel offene Bauweise i % .
werden weiterverfol gt. Bauwerk: Tunnel geschlossene uweise \_ } %;\

Quelle: Planung Krebs+Kiefer Ingenieure GmbH
caaE——

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 6. Dialogforum | 2. Juni 2022 18



6. Vertiefte, trassierungstechnische Untersuchungen im Bereich der DB| NETZE
Bestandsstrecke 4020. e

Hockenheim . i

/Speyer
// “’-_\
S
7
~7 % 1, UG
am R
NeUIUBhe“ I I erghausen
7
stein , ?:L;
=~ H
hrberg Flotzgriin 5
4% Rheinhausen T
40
rsheim St. Leon-Rot N5
p " Rheinschanzinsel Oberhagfen
nordwold
Philippsbur
Rheinsheim S J |
{
v
- “ | |
1/ Wiesenta I\
- Kronau

1)
] L 556 \ B

RuBheimer
Alerhein- . \ 1f Bad L
T . Lufhardtwaolc !
lisabethemwort Huttenheim tyBha/dtwold /
|
. 5 ' (
— S f
Hambrucken J‘
N
j | / St
N\ : weiher J /
N f £/ 3
N\ / P
—_— ] N /
Graben-Neudorf bt
/ Y / Ubstadt
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6. Bestandsstrecke 4020.
Hockenheim

Gleisfeld Hockenheim Nord Blickrichtung Siid

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Priifung:

SE L EE ‘
. .. . . . . . Quelle: Ortsbereisung Kres+Kiefer Inenire GmbH
— Eine Optimierung der vorhandenen Gleisanlagen sowie eine teilweise =

Nutzung der Bestandsgleise durch die NBS/ABS ist aus technisch

betrieblicher Sicht nicht zielfiihrend.

— Auf Basis der Raumwiderstande ist ein Korridor zwischen Bestandsstrecke

Hockenheim %3

und Wohnbebauung mit ausreichenden Platzverhaltnissen denkbar. : 2 2 ‘,{
f ] . ; '\'

\Y

%
<

Fazit

= Ein Korridor zwischen Bestandsstrecke und Bebauung wird

weiterverfolgt. ‘ m L

artengrundlage: smarttrass RWK
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Kart.éngrundlage: OpenStreetMap,

Zugriff 25.05.2022
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6. Bestandsstrecke 4020.
NeuluRBheim

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Priifung:

— Eine Trassenfiihrung zwischen L560 und Bestandsstrecke

ist aus technischer Sicht moglich.

Fazit
=  Ein Korridor zwischen Bestandsstrecke und L560 wird

weiterverfolgt.
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% NeuluBheim =

=a

Kartengrundlage: smarttrass RWK

;“"V'ff)’.lr-Kcep A {“

...... Al

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Zugriff 25.05.2022
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6. Bestandsstrecke 4020.
Waghausel

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Priifung:

— Eine Durchbindung der zweigleisigen NBS/ABS in Biindelung

mit der Bestandsstrecke 4020 im Bereich Waghausel ist

technisch moglich.

— Dabei werden die westlichen Umfahrungsgleise nach Norden

und Suden verldngert.

Fazit

= Ein Korridor mit Ankniipfung an die Umfahrungsgleise wird

weiterverfolgt.
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6. Bestandsstrecke 4020.
Graben-Neudorf

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Priifung:

— Eine Optimierung der vorhandenen Gleisanlagen sowie eine teilweise
Nutzung der Bestandsgleise durch die zweigleisige NBS/ABS ist aus
technischer und betrieblicher Sicht nicht zielfiihrend.

— Zwei zusatzliche Gleise in Parallellage zur Bestandsstrecke 4020
erzeugen im Bereich der nordwestlichen Einfahrt einen erheblichen

Eingriff in die RWK V.

Fazit
= Die Durchfahrt durch Graben-Neudorf wird aufgrund Eingriff in
RWK V zuriickgestellt.
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Kartengrundlage: smarttrass RWK
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7. Bundelung mit der A5 und angrenzende Korridore.
10 planerische Engstellen

Bereich Walldorf

Bereich St. Leon-Rot /
Parkplatz M6nchberg

Raststatte Bruchsal

Parkplatz
Kreuzlach

Bri

28

] \\
\
Schwetzingen
|

\i\'.

[npo\t‘]mm

— H i {
\eld@lberg

e

DB

/'] wiesloch

Raststatte Hardtwald

Philippsburg

Anschlussstelle
Karlsruhe — Durlach

_— ]

Autobahnkreuz Walldorf

NETZE

f
/
Bad-Schonborn

Ostringen

Neubau P+M-Anlage* Kronau

* Parken + Mitfahren

Gondelsheim

Autobahnkreuz Bruchsal,
Bereich Karlsdorf —
Bruchsal

Anschlussstelle
Karlsruhe — Nord
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7. Bundelung mit der A5 und angrenzende Korridore. DB| NETZE

- = ,ﬁ\cldé’lberg
Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Prifung: ‘ -
— Ausbau der A5 durch Autobahn GmbH des Bundes auf gesamter Lange im Suchraum in Planung
bzw. als Projektidee vorhanden (siehe BVWP 2030)
4 2 ‘ Validorf
— Unter Beriicksichtigung des Ausbaus um eine weitere Fahrspur der A5 miisste aus unserer Sicht . N de
ein Korridor von min. ca. 30 m fiir eine oberirdische zweigleisige NBS neben dem Fahrbahnrand o e
der Autobahn eingeplant werden. e
— Fir die verschiedenen Engstellen kommen i.d.R. technische Losungen wie oberirdische Bauweise |
. . . . \ 836 4
in Biindelung, Umfahrung, Trog-Deckel-Bauweise oder Verlegung infrage.
Fazit /
= Die mogliche technische Ausgestaltung der planerischen Engstellen wird im
. . . .S_Ti—] / - - IB\rletten
weiteren Planungsprozess zusammen mit der Autobahn GmbH abgestimmt. 1
risrghe 4/ W=l g e T
./,.:'/’ :“.'“‘"/ \Pfinztal A
Kartengrundlage: OpenStreetMap, PrE———

. . 4 Zugriff 25.05.2022
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8. Raum Karlsruhe.

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Priifung:

— Einbindung ist tiber KA-Durlach aufgrund beengter Platzverhaltnisse nur als ,,Huckepacklosung”

technisch denkbar.

— Konflikte mit StraBenbahninfrastruktur vorhanden

— Trog-Deckel-Bauweise in Ost- oder Westparallellage zur A5 machbar.

— Querung der Autobahnanschlussstellen KA-Nord und KA-Durlach sowie ebenerdige

Einbindung im Gbf erforderlich

Fazit

= Planerische Losungen sind im weiteren Planungsprozess in Abstimmung mit

der Autobahn GmbH sowie den Verkehrsbetrieben Karlsruhe zu entwickeln.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 6. Dialogforum | 2. Juni 2022

NETZE

L

\ KA- %
Durlach §

Legende
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Damm/Einschnitt
Bauwerk: Trog

Bauwerk: Tunnel offene Bauweise




8. Raum Karlsruhe.

Erkenntnisse aus detaillierterer technischer Prifung:

Bl NETZE

Die Durchbindung im Bereich des Gbf wird als technisch machbar angesehen. Eine Erweiterung nach Siiden im Bereich der Gruppe D

bis an die Stidtangente ist technisch machbar. Folglich ist die Anbindung an die Strecken 4000 & 4020 ebenfalls technisch machbar.

— Parallel laufende Ausbauvorhaben im Gbf sind
i.R. der weiteren, vertieften Untersuchung zu

beriicksichtigen

Fazit
= Planerische Losungen sind im weiteren
Planungsprozess zusammen mit parallelen

Ausbauvorhaben im Gbf Karlsruhe zu erarbeiten
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Ubersicht: Verbliebene Linienkorridore nach Segmentvergleich und

DB| NETZE

Prifung neuralgischer Punkte.

Tunnelkorridore im Raum
Mannheim-Ludwigshafen

konkretisiert.

Alternativer Verlauf
Tunnelkorridor bei
Germersheim identifiziert.

Durchfahrung Landau wird aus technischen

Grinden durch dstliche Umfahrung ersetzt
(mit kurzem Tunnel).

Durchfahrung Graben-Neudorf: Aufgrund /

nicht vermeidbarer Eingriffe in
Wohnbebauung zuriickgestellt.
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Blick in die Werkstatt: Erste Priifung einer Bertcksichtigung weiterer, Bl NETZE
vorliegender Daten. T

= Es erfolgt derzeit eine erste Priifung anhand vorliegender Daten, ob sonstige Planungen und MaBRnahmen den entwickelten

Linienkorridoren entgegen stehen und falls ja, ob dieser Konflikt im weiteren Planungsverlauf |6sbar ist oder nicht.

= Fir den rechtsrheinischen Bereich liegen Flachennutzungsplane digital vor. Es wurden in diesem Bereich bislang Planungen gesichtet,
die der RWK IV/V entsprechen (insb. Wohngebiete, Gewerbegebiete, Vorranggebiete Erneuerbare Energien) und die von den

derzeitigen Linienverlaufen gequert werden.

= |m Ergebnis wurde bislang ein Segment im LuBhardter Wald aufgrund der sich aus den Flachennutzungsplanen ergebenen, neuen

Bewertung der Raumwiderstinde zuriickgestelit.

= Weitere, vertiefende Betrachtungen (u.a. Berlicksichtigung der vorliegenden Flachennutzungsplane) bis Anfang September.
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Blick in die Werkstatt: Erste, noch nicht vollstandige Prifung moglicher

entgegenstehender Planungen.

Waghausel Lulhardter Wald — Neubewertung der
Flachen analog Regionalplan: Umgehung nicht moglich

[ 2] Waghéusel Eremitage — gepl. Gewerbegebiet

3] Schwetzingen nordlich und sidlich der B535 —gepl.
Gewerbegebiet

E Westlich Huttenheim — Wohnbauflache im AuRenbereich

El Karlsdorf-Neuthard — u.a. gepl. Wohnbauflache mit neuem
Feuerwehrhaus

E Sudlich Dettenheim — gepl. Wohngebiet
Eggenstein-Leopoldshafen — gepl. Wohngebiet

Im kommenden Planungsschritt zu klarende Fragen:

= Ausbau Bestandsstrecke moglich?
= Kleinrdumige Linienoptimierung moglich?
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Bislang liegen nur
Flachennutzungsplane
(FNP) auf baden-
wirttembergischen
Gebiet in digitaler Form
vor.

Eine vertiefende
Untersuchung auf
rheinland-pféalzischer
Seite folgt, sobald FNP
digital vorliegen.

Quelle: Segmentvergleiche_150t_Ergebniskarte_print.pdf
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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Rickblick und Aktuelles

3. Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen

N

N o Uk
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Durchgangige Varianten — Abschichtung. B] NETZE

Ergebnis des Segmentvergleichs:
weiterzuverfolgende Segmente

\\ / “ Abschichtung einzelner Segmente — weitere Prufkriterien:
o/ = Technische Detailbetrachtung neuralgischer Bereiche

(Realisierbarkeit)
Zeichnerische Entwicklung durchgangiger Linien:

,vernlinftige® geradlinige Verbindungen - o . ) )
zwischen den beiden Ankniipfungspunkten rechtsrheinisch digital vorliegende Flachennutzungsplane (erste

Prifung entgegenstehender Planungen, Genehmigungsrisiken)

= Erste Priifung weiterer vorhandener Daten, z. B.
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Sich tiberlagernde durch- DB| NETZE

gangige Linienvarianten.

mmmmmm \Veiterzuverfolgende Linienvarianten
mm mm K|einrdumige Untervarianten
wmmmm Tunnelabschnitte

== mm Grenzen des Suchraums
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Schematische Darstellung der sich Gber-lagernden DB| NETZE

durchgangigen Linienvarianten.

mmmm— \Neiterzuverfolgende Linienvarianten
mm = Kleinrdaumige Untervarianten
Tunnelabschnitte

mm mm Grenzen des Suchraums
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’()I\ DBJ NETZE

Unterteilung des Suchraums zur Identifizierung '\
durchgangiger Linienvarianten in zwei N Yy

x \ Vergleichsbereich Mannheim: 6
mogliche Varianten.

Vergleichsbereiche.
= M1-3, M6 (Anbindung an
rechtsrheinische Haupt-

varianten)

Haupt-Vergleichsbereich:
insgesamt 16 mogliche Varianten.
= Linksrheinisch: L1-4

= Rechtsrheinisch: R1-6
= Rheinquerend: LR1-6

LD
1 .
1 = M4, M5 (Anbindung an
, o , I linksrheinische Haupt-
s \Weiterzuverfolgende Linienvarianten I .
I varianten)
mm == Kleinrdumige Untervarianten : -\
I II ““
Tunnelabschnitte . Ly N\
mm mm Grenzen des Suchraums P
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Durchgangige Linienvarianten — linksrheinisch.

(Tunnelabschnitte blaugrau)

‘__-__"{/l
4

t-.___-
-
O
‘r-‘-""-—-_
-——

-

o

L2 — M4/M5

L1 — M4/M5
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L3 — M4/M5

DB

L4 — M4/M5
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Durchgingige Linienvarianten — rechtsrheinisch (1/2). DB| NETZE

R1 — M1/M2/M3/M6 R2 — M1/M2/M3/M6 R3 — M1/M2/M3/M6 R4 — M1/M2/M3/M6
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Durchgangige Linienvarianten — rechtsrheinisch (2/2). DB| NETZE

R5 — M1/M2/M3/M6 R6 — M1/M2/M3/M6
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Durchgangige Linienvarianten — rheinquerend. DB| NETZE

LR1 — M1/M2/M3/M6 LR2 — M4/M5 LR3 — M1/M2/M3/M6 LR4 — M4/M5
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Durchgangige Linienvarianten — rheinquerend. DB| NETZE

LR5 — M1/M2/M3/M6 LR6 — M4/M5
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B NETZE

Mannheim -
Karlsruhe
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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Rickblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen

w N

N o Uk
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE
1. Neue 6stliche Riedbahn

Vorschlag:

= 2- bis 4-gleisiger Neubau und Einhausung der ostlichen Riedbahn sowie vollstandige
Aufnahme des Giiterverkehrs auf dieser Strecke.

= Ab etwa Hohe Hauptfriedhof wird die neue Strecke nach Westen verschoben.

= Konzentration auf Schallschutz zwischen Mannheim-Waldhof und dem Giiterbahnhof
Mannheim / Hauptbahnhof Mannheim.

Fazit technische Priifung:

= Verlauft durchgangig in RWK IV (Luisenpark, Gewerbeflachen)

= Entlastung nur auf kurzem Streckenabschnitt Kafertal
bis Rbf 2 nérdlich des Vorschlags MA-Waldhof bis

Quelle: smarttrass. Eingereichter Vorschlag entspricht der

Ma-Kafertal kein Ausbau mit zwei zusatzlichen Gleisen moglich. hellblauen Line.

— Vorschlag wird zuriickgestellt
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022.

2. Guterzug Umfahrung Mannheim (1/2)

Vorschlag:

= Schwerpunkt bilden Giiterziige im Transit, die unter weitestmaoglicher Entlastung
von Bestandsstrecken im Osten an Mannheim vorbei gefilihrt werden sollen.

= Der Rangierbahnhof MA wird derzeit und kiinftig Uber Bestandsstrecken

erreicht.

= Vorhandene Neckarquerungen stellen Schwachpunkt dar (veraltet bzw. nur

gering mit Schallschutz ausristbar).

- Vorschlag neue eingehauste Neckarbriicke westlich der BAB 5, ggf. auch Tunnel.
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE

2. Guterzug Umfahrung Mannheim (2/2)

Fazit technische Priifung:

= Linienkorridore auf Basis Vorschlag und Planungspramissen
auBerhalb des Suchraums identifiziert (tlirkise oberirdische
Linienkorridore).

= Siidlich Heddesheim zwei Korridore denkbar

= Zwei oberirdische Neckarquerungen mit Eingriff in RWK IV
technisch denkbar.

= Anbindung an drei weiter siidlich verlaufende Korridore
denkbar.

- Umweltfachliche Erstpriifung steht noch aus
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE

3. Varianten im Stadtgebiet Mannheim

Vorschlag:
\ g Legende:
1 Ostliche Umfahrung von Mannheim weitestgehend in Ny " Bestandsstrecken
Biindelung mit der A6 in Richtung Viernheimer Dreieck und . , ' _ ) Linienkorridore
danach weiter in Richtung Stden. . 5 8% ' : NBS Frankfurt-Mannheim
. Vorschlage Offentlichkeit

2 Tunneldurchbindung in Richtung Ludwigshafen

Fazit technische Priifung:

= Zu Vorschlag 1
= Aus trassierungstechnischer Sicht denkbar (v
km/h).
= Hohe Konflikte mit Strom- und Gastrassen, See,
vereinzelter Bebauung.

=200

max

- Umweltfachliche Erstpriifung steht noch aus

- Vorschlag| 2 |ist aus technischer Sicht machbar und wird
weiterverfolgt

Quelle: Planung smarttrass
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022.

4. Variante Giiterzugtunnel von Waldhof bis zum Rangierbahnhof

Vorschlag:

= Gutertunnel unter Mannheim mit Anbindung an Rbf

Fazit technische Priifung:

= Linienkorridor ist im wesentlichen Teil der bereits identifizierten
Tunnelkorridore im Stadtgebiet Mannheim

= Unterschied zu bisher identifizierten Tunnelkorridoren:
= Unterquerung Hauptfriedhof Mannheim
= Tunnelrampe Rbf im Bereich Mannheim Fahrlach
(Gewerbegebiet) aus technischer Sicht aufgrund zu geringer
Uberdeckung (< 1 x Tunneldurchmesser) in Teilen nicht
technisch umsetzbar.

— Vorschlag ist in Teilen Bestandteil der weiteren Untersuchungen zu
den Tunnelkorridoren.
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE

5. drei alternative Varianten rechtsrheinisch Linienkorridore nach Segmentvergleich: Verlauf Vorschlag:
Vorschlag:

Folgende alternative Korridorvarianten durch Biindelung
der bereits bestehenden Infrastruktur

Fazit technische Priifung:

= Variante 1: Rbf Mannheim - A6 - A5 - Rbf Karlsruhe
- wird aktuell nach Segmentvergleich noch
weiterverfolgt

= Variante 2: Rbf Mannheim - Abs/Nbs Mannheim-
Stuttgart - A5 - Rbf Karlsruhe

i i Y Bruchsa/lmwm S

—> wird aktuell nach Segmentvergleich noch , /7 . o p 7 N
. PRI N ‘,‘“‘ ; y & . ‘ - d 4 \ N Hzn:g/s 3 Obpl-y
weiterverfolgt PN AR B ) 2 Ve L "

= Variante 3: Rbf Mannheim - Landstrale L559 - A5 - Rbf | Y (A T L /) ) o

Karlsruhe e | (e 9 o, YO *\\ £
- ist aufgrund nicht moglicher oberirdischer = : ' :

Durchbindung in Friedrichstal zuriickgestellt

S TS 6 ( /\/»
7 P Weéssingen o Sprantal
o riach | A’_l 2" Waschbach » \

Quelle: Segmentvergleiche_150t_Ergebniskarte_print.pdf Quelle: eingereichter Vorschlag
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022.

6. Ausbau Strecke 4000 & 4020 3-gleisig

Vorschlag:

Anstelle eines 4-gleisigen Ausbaus konnten die Bestandsstrecken 4020
(Mannheim — Graben-Neudorf — Karlsruhe) und 4000 (Mannheim — Heidelberg
— Bruchsal — Karlsruhe) jeweils 3-gleisig ausgebaut werden.

Grundgedanke ein Gleis Nord-Siid ein Gleis Siid-Nord

Fazit technische Priifung:

In folgenden Bereichen ist bei durchgangigen oberirdischen 3-gleisigen Ausbau
mit Eingriff in die RWK V zu rechnen.

4020: Schwetzingen, Graben-Neudorf, Friedrichstal, KA-Hagsfeld,

4000: Heidelberg, St. ligen, Ubstadt-Weiher, Bruchsal, Weingarten

— Vorschlag wird zuriickgestellt
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7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE

7. Tunnel zwischen Graben-Neudorf und Karlsruhe '

Graben-Neudorf

Vorschlag:

Tunnel zwischen Graben-Neudorf und Karlsruhe mit auftauchen zwischen den Stadten
/ Gemeinden

"f &G
g r 7

Fnedrlchstal A
|

Fazit technische Priifung:

= Ein Tunnel zwischen Graben-Neudorf und Karlsruhe mit auftauchen zwischen den
Gemeinden / Stadten ist aus technischer Sicht (i.v.m Planungspramissen) nicht
moglich.

= Die Einbindung in den Gbf wiirde die erforderlichen Langsneigungen gem.
Planungspramissen nicht einhalten.

= Ein Tunnel von Graben-Neudorf bis Karlsruhe hatte eine Lange von ca. 17 km.

= Es bestehen

oberirdische

Alternativen Bebauung Bebauung
Friedrichstal Stutensee

-~ Vorschlag wird

. =~ Legende:
zuriickgestellt o
Bestandsstrecken
at & jur > Linienkorridore
1 T 1 I 1 vt PO . o
s o o S & & & & o 5 - Vorschlage Offentlichkeit
& & F ,\éﬁ" *‘5? >< *59 ﬁ? @’&'@ A A o’éﬁa & @*é) ‘
Quette—Plantung-smarttrass Quetter Ptanung smarttrass Quelle: Planung smarttrass —
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Agenda. B| NETZE

1. BegrufRung

Rickblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen

w N

N o Uk
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Die noch groRe Anzahl durchgangiger Linienvarianten ist im nachsten Bl NETZE
Schritt auf eine Anzahl von ca. 10-15 zu reduzieren T

Aktueller Stand (6. Dialogforum) Ergebnis bis 7. Dialogforum

= Zum jetzigen Zeitpunkt werden lber
50 durchgangige Linienvarianten
betrachtet.

= Die durchgangigen Linienvarianten,
welche nach der Abschichtung als
Ergebnis lbrig bleiben, werden in

: - . Smarttrass trassiert.
= Eine detaillierte tiefergehende

Untersuchung ist in diesem Umfang

. .1 = Diese reduzierten, Linienvarianten
nicht moglich.

werden optimiert.

= Ziel ist eine handhabbare Anzahl an

durchgingigen Linienvarianten. = Diese optimierten Linienvarianten

stellen die ernsthaft
in Betracht kommenden
Linienvarianten dar.

= Diese konnen mit der ausreichenden
Tiefenscharfe geprift werden.

Reduzierung auf ca. 10-15 durchgangige
Linienvarianten

----------- Fokus im Folgenden - —
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Die Kriterien zur Identifizierung der ernsthaft in Betracht kommenden Bl NETZE
Linienvarianten beziehen sich auf die drei Zielsysteme Umwelt, Raumordnung
sowie Verkehr/Wirtschaft

Umwelt Raumordnung Verkehr/Wirtschaft
. m Vergleichende Gegeniiberstellung der m Vergleichende Gegeniiberstellung der m Beriicksichtigung der verkehrlichen,
Ziel- Schutzgut-bezogenen Rangfolgen Betroffenheit raumordnerischer betrieblichen, technischen und
systeme B Verbal-argumentativer Gesamtvergleich Erfordernisse (Ziele) u. Rangfolgen wirtschaftlichen Belange
®m Verbal-argumentativer Gesamtvergleich

L J
L

= Die Kriterien zur Reduzierung der durchgangigen Linienvarianten auf eine Giberschaubare Anzahl der ernsthaft in
Betracht kommenden Linienvarianten lassen sich aus den drei Zielsystemen Umwelt, Raumordnung und sowie
Verkehr/(Technik/)Wirtschaft herleiten

Abschicht-
= Die Kriterien konnen einheitlich Uber den Suchraum gemessen werden

ungs-
kriterien = Beispiele:

= signifikant groRere Streckenldange

= Durchfahrungslange der Raumwiderstandsklassen
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Agenda.

1. BegrufRung

Rickblick und Aktuelles

Vorstellung:

— Untersuchung neuralgischer Punkte

— Blick in die Werkstatt: Berucksichtigung weiterer Daten
Aktueller Ergebnisstand: Durchgangige Linienvarianten
Bewertung: Vorschlage aus der Offentlichkeit

Methodik: Ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten
Weiteres Vorgehen

w N

N o Uk
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Fortschreibung des Methodikpapiers.

Das Dokument ,Methodik der Planung” von Januar 2022 wurde fortgeschrieben und
erganzt um:

— einen Exkurs zum Bilindelungsgebot

— Erlduterungen zum Planungsschritt ,,Zusammenfiigen der weiterverfolgten Segmente
zu durchgdngigen Linienvarianten”

— die grafisch dargestellte Pruflogik zur Konstruktion von durchgangigen, ernsthaft in
Betracht kommenden Linienvarianten

Inhalte zu bereits durchgefiihrten Schritten wurden nicht verandert.
Ziel des Methodikpapiers weiterhin:
— detaillierte Darstellung zur Erlauterung des Vorgehens

— Methodik transparent und nachvollziehbar machen

Der Versand des Papiers erfolgt noch im Vorfeld des 9. Workshops an die Mitglieder des
Dialogforums.
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Darstellung der Planungsmethodik fiir die
aktuelle Projektphase

Hintergrund und Ziel dieser Unterloge

Diie Darstellung der Planungsmethodik in dieser Unterlage dient als Erganzung zu
den Informationen, die bisher z.B. in den Dialogforen, den begleitenden Workshops
und auf der Projekrwebsite unter www. mannheim-karlstuhe.de verdffentlicht wur-
den. Der Fokus liegt auf der vertieften Erlauterung der Methodik fur den aktuell var-
liegenden Planungsstand. Die wesentlichen Ergebnisse der gutachterlichen Anwenr
dung der hier beschriebenen Planungsmethodik stehen jeweils fir die Planungs-
schritte ,Raumwiderstandsanalyse und Grobkorridore” sowie Grob- und Linienkorri

FROELICH & SPORBECK
LMWELTFANLING UND BERATUMG

dore” auf der Projektwebsite. Die Darstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstin-
dighkeit, sondern soll vielmehr eine grundsitzliche Annaherung an das methodische
Vorgehen im Rahmen der vorbereitenden Planungsraumanalyse ermoglichen.

Januar 2022
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/downloads#allgemeineprojektinformationen

lhr Stimmungsbild zur kiinftigen Ausgestaltung unserer Sitzungen. Bl NETZE

Online vs. vor Ort
Y

Der Grol3teil der Teilnehmenden beflrwortet eine weitere Durchfiihrung aller Sitzungen als Online-Format.

Am meisten ausgepragt ist dieser Wunsch bei den Dialogforen. Fliir Workshops wird tendenziell eine Vor Ort-Durchfiihrung eher in
Erwagung gezogen.

Im Juni setzen wir weiterhin einen Fokus auf Online-Sitzungen. Wir schatzen jedoch auch den personlichen Austausch und laden deshalb zu
unserem ersten Prasenz-Treffen im Rahmen eines vertiefenden Workshops. Veranstaltungsort ist das Mafinex in Mannheim (Julius-Hatry-
StraBe 1, 68163 Mannheim). Die weiteren Workshops werden online stattfinden.

Zur Abstimmung heute im Forum: Freitag, der 24.6.2022 oder Mittwoch, der 29.6.2022.

Fir unser 7. Dialogforum im September 2022 schlagen wir eine vor Ort Sitzung vor.
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops. DB| NETZE
Termine 1. Halbjahr 2022. B

00 | @l@ o0 |9

Veranstaltung

| I
I
: 6. Dialogforum | 9. Workshop 10. Workshop 11. Workshop
Datum 2.6.2022 I 24.6.2022 29.6.2022 30.6.2022
| I
Titel | Durchgangige | Vertiefung Vertiefung Vertiefung
| Linienvarianten | Durchgangiger Durchgangiger Durchgangiger
: | Linienvarianten Linienvarianten Linienvarianten
I
Inhalte : = Ergebnisse der |* Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung
| durchgangigen I_ KI5 e ch . KI5 e ch . KI5 i ch
| Uifereremien | |: arung spezifischer |: arung spezifischer |: arung spezifischer
| Fragen ragen ragen
: = Klarung direkter Fragen |
| = Methodik fur die ernsthaft |
| in Betracht kommenden |
| Linienvarianten |
| I
| I
| I
| Heute : vor Ort oder online vor Ort oder online Bei Bedarf (online)
I
I

In Abhangigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals dndern
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.

Termine 2. Halbjahr 2022.
—

Veranstaltung

OO°

00 | o

DB| NETZE

00 | o

7. Dialogforum 12. Workshop 13. Workshop 14. Workshop
Datum 21.9.2022 27.9.2022 28.9.2022 30.9.2022
Titel Durchgangige, Vertiefung Vertiefung Vertiefung
ernsthaft in Betracht Durchgangige, ernsthaft in Durchgangige, ernsthaft in Durchgangige, ernsthaft in
kommende Betracht kommender Betracht kommender Betracht kommender
Linienvarianten Linienvarianten Linienvarianten Linienvarianten
Inhalte = Ergebnisse der = Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung = Regionale Vertiefung

durchgangigen,

ernsthaft in Betracht = Klarung spezifischer

= Klarung spezifischer Fragen = Klarung spezifischer

kommenden Linienvarianten Fragen Fragen
= Klarung direkter Fragen
= Methodik fur das weitere
Vorgehen
vor Ort vor Ort Online Bei Bedarf (online)

In Abhangigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals @dndern

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 6. Dialogforum | 2. Juni 2022 58



Das Format der personlichen Sprechstunden bleibt bestehen.

Inhalte:

= Angebot zum 1:1 Austausch im Nachgang der vertiefenden Workshops.

Wann?

= Zeitfenster von je 30 Minuten
= Anmeldung lber unsere Website (passwortgeschiitzter Bereich fiir Mitglieder des Dialogforums).

Derzeit mogliche Zeitfenster im Nachgang an die Workshops:
5.7.2022, 15:00 Uhr — 18:00 Uhr

6.7.2022, 15:00 Uhr — 18:00 Uhr
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Exkurs: Der Planfeststellungsbeschluss zur Wiederherstellung der 2-gleisigen

Befahrbarkeit der dstlichen Riedbahn liegt vor.

Hintergrund:

= Als Infrastrukturbetreiber hat die DB Netz AG die Betriebspflicht fiir
die zweigleisige Befahrbarkeit der 6stlichen Riedbahn.

= Diese ist erforderlich fiir die im Zuge der 2. Ausbaustufe der S-Bahn
Rhein-Neckar vorgesehene Abwicklung des S-Bahn-Verkehrs.
Profitieren wird hiervon kiinftig der neue S-Bahn-Haltepunkt
Mannheim-Neuostheim.

“
@~ -
-
-
—v“’” @ Erneuerung des linken Gleises
< Hnuplbahnholﬂ’__—u Errichtung Lirmschutzwand
i _’—,'— Neuostheim/EU Neckar n
n® 2 Neubau S-Bahn-Haltepunkt
> Mannheim-Neuostheim
end
A ¢
(5] o
@ Erneuerun g EU Paul-Martin-Ufer

n
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Aktueller Sachstand:

Wahrend das Bahnprojekt Mannheim—Karlsruhe als Bestandteil

des Bundesschienenwegeausbaugesetzes einen Neu- oder Ausbau der
Infrastruktur zum Ziel hat, handelt es sich beim Vorhaben 6stliche Riedbahn
als Teil der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung um eine erweiterte
ErsatzinvestitionsmaRnahme im Bestandnetz.

Die Vorhaben befinden sich in unterschiedlichen Bearbeitungsstanden. Fir
das Vorhaben 6stliche Riedbahn ist der Planfeststellungsbeschluss durch das
Eisenbahn-Bundesamt ergangen und somit das Ende der
Genehmigungsphase erreicht. Es folgt nun die letzte Phase im gesamten
Planungsprozess: die Realisierung.

Entsprechend wurde die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit der 6stlichen
Riedbahn bereits als Pramisse im Bundesverkehrswegeplan und den

Planungen der NBS/ABS Mannheim—Karlsruhe vorgesehen beriicksichtigt.

Weitere Informationen: https://www.oestliche-riedbahn.de/
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