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Kreis Karlsruhe. Wo rollen in etwa 20
Jahren die Giiterziige zwischen Mann-
heim und Karlsruhe? Gibt es eine neue
Bahntrasse? Wird eine bestehende aus-
gebaut? Stand heute weil} die Antwort
niemand. Wie das Bundesverkehrsmi-
nisterium aber bestatigt, wird auf der
Achse von Rotterdam nach Genua ,fiir
den gesamten Mittelrheinkorridor zwi-
schen Ko6ln und Karlsruhe in den nachs-
ten Jahren eine erhebliche Steigerung
des Verkehrs auf der Schiene erwartet” —
und es werden zusétzliche Gleise beno-
tigt. Die vorhandenen Kapazititen rei-
chen nicht aus. Die Diskussion in der
Sache lauft. Die Bahn hélt sich mit Aus-
kiinften zuriick: Man habe noch keinen
Planungsauftrag, sondern untersuche
zundchst nur die Rahmenbedingungen
dieses grofien Projekts, zu dem unser Re-
daktionsmitglied Mathias Kuld Fragen
und Antworten zusammengestellt hat.

Wo fahren die Giiterziige kiinftig?

Das kann im Moment niemand sagen. Es
gibt zwei Fakten. Das Thema ist im Bun-
desverkehrswegeplan im vordringlichen
Bedarf enthalten, wobei es konkret um
den Abschnitt ,Molzau* — Graben-Neu-
dorf - Karlsruhe mit einem dritten Gleis
bis Durmersheim geht. Stand heute gibt
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Der Bund rechnet mit einem Zuwachs, den iiberlastete Strecken nicht aufnehmen kéonnen: Neue Gleise sind notwendig

es dafiir keine greifbare Planung. Wich-
tig ist zudem, dass das Projekt als ,,Neu-
baustrecke/Ausbaustrecke” lauft - das
lasst alle Méglichkeiten offen.

Aber man kann doch mal auf die
Landkarte schauen ...

Das kann man tun, aber die Bahn wird
es nicht: Dort heifit es, man warte auf ei-
nen konkreten Planungsauftrag, um
dann letztlich eine Trasse vorzuschla-
gen, die versucht, allen Belangen - von
Wirtschaftlichkeit bis Umweltschutz —
moglichst umfassend gerecht zu werden.

Trotzdem: Wo koénnte die Bahn,
falls erforderlich, bauen?

Grundlage ist das bestehende Netz. Von
Mannheim kommt man bis siidlich Wie-
sental auf vier Gleisen nach Siiden, da-
nach sind es nur zwei bis Karlsruhe —
und die sind hoch belastet. Das passt
kaum mehr etwas drauf. Man gelangt
auch iiber Heidelberg und Bruchsal
nach Karlsruhe - dort gilt ebenso: hoch
belastet. Beiden Trassen gemein ist, dass
sie durch enge Ortslagen fithren. Man
kann auch in die Pfalz schauen: Fiir den
wKorridor Mittelrhein“ hat der Bund
auch dort hingeblickt. Die ,GroBe

Pfalzlosung® mit Ausbau und Elektrifi-
zierung des Streckenzuges von Bingen
iiber Hochspeyer nach Karlsruhe wurde
im Zuge der Untersuchungen zum Kor-
ridor Mittelrhein ebenfalls betrachtet.
Im Ergebnis stellten die Gutachter des
Bundes allerdings fest, dass - so das Ver-
kehrsministerium ~ kein Bedar! fiir ei-
nen solchen Ausbau besteht.

Aufgrund der rechtsrheinisch geplanten
Neu- und Ausbaustrecke sei diese Kurve
nach den vorliegenden Zwischenergeb-
nissen voraussichtlich nicht mehr erfor-
derlich.

Was ist die ,,Dammerstocker Kur-

ve?

Die miisste wohl gebaut werden, wenn

Was ist die ,kleine Pfalzlosung“?

Da ginge es um einen Schienenweg ent-
lang des Rheins. Dazu hat der Bund
schon eine Tendenz entwickelt: Erste
Planungen fiir Veranderungen siidlich
Mannheims bis Karlsruhe sollen begin-
nen, sobald die Knotenuntersuchung
Mannheim abgeschlossen ist, was vo-
raussichtlich im dritten Quartal 2018
der Fall sein soll. Dann kénnen auch
Aussagen zu der bisher in den Knoten-
maBnahmen enthaltenen ,Dammersto-
cker Kurve“ als Bestandteil der ,Klei-
nen Pfalzlosung“ gemacht werden, so
das Verkehrsministerium. Allerdings:

die Giiterziige links des Rheins fithren,
tiber die Briicke Maxau auf die badische
Seite kdmen und dann auf der ,Dam-
merstocker Kurve® nach Siiden einge-
schleift werden miissten.

Dann wird also die rechte Rhein-
seite im Fokus stehen...

Da gibt es rein theoretisch drei Ansétze:
die Ausbauvarianten Graben-Neudorf —
Karlsruhe, Graben-Neudorf — Bruchsal
~ Karlsruhe oder etwas ganz anderes.

Was hat es mit der ,, Knotenstudie
Mannheim“ auf sich?

In ihr wird der gesamte Komplex dis-
kutiert: Wie kommen die Ziige von Nor-
den nach Mannheim, um Mannheim he-
rum? Wie geht es weiter Richtung
Karlsruhe?
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Wo steht die regionale Politik?

Der Vorsitzende des Regionalverbandes,
Landrat Christoph Schnaudigel, hat den
Bundesverkehrsminister gefragt, wa-
rum die , kleine Pfalzlosung® nicht wei-
ter verfolgt werde. Er machte deutlich,
dass die Konsequenz davon wire, dass
die Steigerung des Schienengiiterver-
kehrs allein auf der rechten Rheinseite
abgefahren werde. Er machte zudem auf
die Havarie im Rastatter Tunnel und die
Anfialligkeit der Schieneninfrastruktur
ohne leistungsfihige Alternativen auf-
merksam. Das Ministerium antwortete,
dass die ,,ablehnende Haltung zur Klei-
nen Pfalzlgsung’ nach wie vor* bestehe.
Man freue sich aber, wenn der Regional-
verband ,,bei der Definition der rechts-
rheinischen Streckenfithrung® mitwir-
ke. Der Landrat ist mit Blick auf einen
Ausweichverkehr im Katastrophenfall
(wie auch der FDP-Bundestagsabgeord-
nete Christian Jung) aber weiter der An-
sicht, dass es dafiir auch linksrheini-
scher Trassenvarianten bedarf.

Wie geht es weiter?
Nach Veroffentlichung der Knotenstu-

die soll der Dialog mit der Biirgerschaft
eingeleitet werden.
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