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Ein dickes Brett

Vor gut einem Jahr schlug die Nach-
richt auf, die erst fiir erregte Debatten
sorgte, dann etwas in den Hintergrund
trat, jetzt aber beginnt, die Politiker
nachhaltiger zu beschaftigen: Es geht
um die zwei zuséatzlichen Gleise, die
die Bahn fiir das erwartete Mehrauf-
kommen beim Giiterverkehr auch in
der Region bauen will.

Die Alteren werden sich noch an das
langwierige Verfahren erinnern, bevor
die ersten Ziige auf der Schnellbahn-
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strecke Mannheim - Stuttgart quer
durch den Bruchsaler Mllberg fuhren.
Der damals betriebene und notwendi-
ge Aufwand bei Planung und Einbe-
ziehung der Birger wird im Vergleich
zu dem, was jetzt kommt, gerade
noch unter der Lupe erkennbar sein.

Schon in der sehr frilhen Phase des
Projekts ,neue Gleise“ wird deutlich,
wie schwierig es werden wird, dafir
eine weitgehend akzeptierte Trasse zu
finden. Da wird ein sehr dickes Brett
gebohrt. Positiv ist, dass die Grund-
uberlegung ,mehr Giter auf die
Schiene” ernsthaft wohl von niemand
in Frage gestellt wird. Matthias Kuld
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Karlsruhe/Berlin. Wo wird die Bahn
zwischen Graben-Neudorf und Karlsru-
he die zwei zusatzlichen Gleise fiir den
Giiterverkehr bauen, die ein Element
der Ferntrasse von Rotterdam bis Genua
sein sollen? Wird sie dort iiberhaupt
bauen? Kommt eventuell wieder die
linksrheinische Seite und damit auch
erneut die ,Dammerstocker Kurve® bei
Karlsruhe ins Spiel? Das Thema hat im
nordlichen Landkreis schon viele Dis-
kussionen ausgelost (die BNN berichte-
ten mehrfach). Um sich Klarheit tiber
die Vorgehensweise und den Zeitplan
des Bundes zu verschaffen, war jetzt
Landrat Christoph Schnaudigel als Vor-
sitzender des Regionalverbandes Mittle-
rer Oberrhein mit dem Bundestagsabge-
ordneten Olav Gutting und Regionalver-
bandsdirektor Gerd Hager bei Verkehrs-
staatssekretir Norbert Barthle.
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AUCH IN WEINGARTEN wird deutlich, dass flr weitere Gleise entlang der Bahnbestandstrecke von Bruchsal nach Karlsruhe wohl kein
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Platz ist. Das Thema zusétzlicher Schienenkapazitédten besprach die Spitze des Regionalverbands jetzt in Berlin beim Bund. Foto: Lother

Wohin mit den Giiterziigen?

Diskussion um zusitzliche Gleiskapazititen: Regionalverband im Bundesverkehrsministerium

Fiir die Region sprachen sie sich fiir ein
transparentes, offentliches Beteili-
gungsverfahren aus, wie es bereits im
Rhein-Main-Neckar-Raum angelaufen
ist. Nach Angaben des Regionalverban-
des sagte Staatssekretiar Barthle bereits
jetzt ein analoges Verfahren zu. Mit dem
Auftakt konne jedoch frithestens im

Bundesverkehrsministerium die Region
{iber die neuesten Erkenntnisse und den
weiteren Verfahrensablauf informieren.

»Dieses Gutachten wird eine wesentli-
che Grundlage fiir die sachliche Diskus-
sion auch tber die kinftigen Wege des
Schienengtiterverkehrs durch unsere
Region sein”, macht Schnaudigel deut-

nachsten Jahr ge- lich. Vor diesem
rechnet werden. It . - Hintergrund lege
Denn der Bund Offentliche Bete1hgung der Regionalver-
wartet laut einer lauft frithestens 2018 an band grofien Wert
Pressemitteilung darauf, bereits in

noch die Ergebnis-

se aus der sogenannten ,Knotenstudie
Mannheim* im Jahr 2018 ab. Diese Stu-
die soll die Entwicklung des in der Zu-
kunft erwarteten Zugverkehrs rund um
Mannheim abbilden, erklart Landrat
Schnaudigel. Darauf aufbauend kénne
man dann uberlegen, wo die zusitzli-
chen Kapazititen fiir den Giiterverkehr
Richtung Siiden weitergefiihrt werden.
Wenn die Studie vorliegt, werde das

den laufenden Be-
teiligungsprozess im Rhein-Main-Ne-
ckar-Raum aktiv eingebunden zu sein,
erganzt Hager. Diese Erkenntnisse wiir-
den dann frithzeitig in der Arbeitsgrup-
pe Schienengiiterverkehr des Regional-
verbandes diskutiert, die zuletzt Ende
Februar tagte, so die Mitteilung.
Das Gesamtprojekt ,,zusitzliche Gleis-
kapazitdten zwischen Mannheim und
Karlsruhe” kénnte nach Einschitzung

des Regionalverbands frithestens in 20,
25 Jahren realisiert sein. Schon bis zur
konkreten Trassendiskussion diirften
noch mehrere Jahre verstreichen.

Als wichtig erachtet Schnaudigel, dass
das Vorhaben nicht mehr nur als ,Aus-
baustrecke”, sondern inzwischen als
,Neubau-/Ausbaustrecke im Bundes-
verkehrswegeplan gefithrt wird. Hier
geht es ins Detail: An Neubaustrecken
werden andere — nédmlich héhere — For-
derungen beziiglich des Larmschutzes
gestellt als an Ausbaustrecken. Der
Liarmschutz wurde aber schon in den
ersten Diskussionen von Kommunalpo-
litikern als zentrales Element genannt,
wenn es zu einer Realisierung kommt.

Fur Landrat Schnaudigel ist wichtig,
dass ,,wir jetzt eine Zeitachse haben®.
Gleiches gilt fiir die Zusage, dass die Re-
gion Mittlerer Oberrhein das gleiche
transparente Verfahren der Biirgerbe-
teiligung bekommen soll, wie es weiter
nérdlich etabliert wurde. @ Kommentar
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