wv zozoe Neue Bahntrasse
Strecke fiir den Giiterverkehr: ,,Konzepten

Von unserem Redaktionsmitglied
Matthias Kuld

Kreis Karlsruhe. Fiir einigen Wirbel
sorgt in der Region der ,Konzeptent-
wurt” des Bundesverkehrsministeriums
(BMVI) fiir eine mogliche neue Bahn-
strecke zwischen Graben-Neudorf und
Karlsruhe. Die Skizze im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) ist
nur eine allererste Grundlage und stellt
keinerlei Festlegung dar, aber sie sorgt
jetzt schon fiir Protest und erzeugt Wiin-
sche nach anderen Planungen.

Hintergrund des Ganzen ist die Erwar-
tung eines in Zukunft stark zulegenden
Giiterverkehrs auf der Schiene. Die Fra-
ge zusdtzlicher Kapazitdten wird dabei
entlang der Achse von der Nordsee bis
zum Mittelmeer betrachtet. Eine Eng-
stelle gibt es dabei nach heutigem Stand
im Abschnitt zwischen Graben-Neudorf
und Karlsruhe. Dort verlduft die Haupt-
strecke zweigleisig und meist in enger
Ortslage und ist durch Fern- und Nah-
verkehr schon heute sehr stark belastet.

Trassenfestlegung erst
nach weiterer Planung

Hier zwei weitere Gleise dazuzubekom-
men, war ein Thema, das in den vergan-
genen zwolf Monaten die Kommunalpo-
litiker umtrieb.

Der aktuelle , Konzeptentwurf® sieht
vor, dass die von Norden kommenden
Giiterzlige in Graben-Neudorf zuerst
nach Osten in Richtung Bruchsal ge-
fiihrt werden, bevor sie nach Siiden ab-
biegen und zwischen Karlsdorf und
Neuthard hindurchfahren. Bei Biiche-
nau geht es unter der Autobahn hin-
durch. Dicht entlang an der A 5 gelangt
- die Neubaustrecke nach Karlsruhe. Auf
Hoéhe des Autobahnanschlusses Karls-
ruhe-Nord geht es in einen Tunnel, der
in Richtung Hauptbahnhof fiihrt.

Die jetzt vorgelegte erste Skizze ist
zwar nur ein erster Entwurf, aber im-
merhin Grundlage der Bewertung, die
zur Einstufung im vordringlichen Be-
darf fiithrte. Und sie ist Gegenstand des
jetzt angelaufenen sechswéchigen Kon-
sultationsverfahrens, innerhalb dessen
sich jedermann zu den Uberlegungen
der Ministerialen duBlern kann. Das will
auch der Regionalverband tun, der die
Interessen der betroffenen Stidte und
Gemeinden biindelt, wie Verbandsdi-
rektor Gerd Hager sagt.

Verbandsvorsitzender Landrat Chris-
toph Schnaudigel macht klar, dass die
Skizze im BVWP allenfalls den Einstieg
in eine umfassende Diskussion darstellt.
Er verweist auf die Aussage des Ministe-
riums, wonach die tatsichliche Trassie-
rung erst durch die weitere Planung
festgelegt werde. Die Region erkenne die
Notwendigkeit einer Kapazitdtserwei-
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terung fiir den Schienengiiterverkehr an
— die Trassenabwigung miisse aber ge-
meinsam auch mit den Biirgern erfolgen.

In Karlsdorf-Neuthard, so Biirger-
meister Sven Weigt, ist man ,,von einem
Konzeptplan iiberrascht, nach dem auch
die Gemeinde beriihrt wire“. ,Bisher
war immer von einer alternativen Tras-
senfithrung entlang der Autobahn die
Rede, die wir faktisch aufgrund der Be-
bauung fiir ausgeschlossen halten. Eine
Trassenfithrung zwischen beiden Orts-
teilen ist unrealistisch. Der Konzeptent-
wurf im BVWP diente auch nur einer
Kosten-Nutzen-Berechnung und ist kei-
ne realistische Trassenfiihrung. Sollte
wider Erwarten diese Trassenfiihrung in
den Fokus einer Betrachtung geraten,
werden wir diese verhindern,“ so Weigt.

Aus Sicht der Gemeinde Weingarten
verdeutlicht Burgermeister Eric Binzi-
ger, dass man im Entwurf der Strecke
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terung fiir den Schienengiiterverkehr an
— die Trassenabwigung miisse aber ge-
meinsam auch mit den Biirgern erfolgen.

In Karlsdorf-Neuthard, so Biirger-
meister Sven Weigt, ist man ,,von einem
Konzeptplan iiberrascht, nach dem auch
die Gemeinde beriihrt wire“. ,Bisher
war immer von einer alternativen Tras-
senfiihrung entlang der Autobahn die
Rede, die wir faktisch aufgrund der Be-
bauung fiir ausgeschlossen halten. Eine
Trassenfithrung zwischen beiden Orts-
teilen ist unrealistisch. Der Konzeptent-
wurf im BVWP diente auch nur einer
Kosten-Nutzen-Berechnung und ist kei-
ne realistische Trassenfiihrung. Sollte
wider Erwarten diese Trassenfiithrung in
den Fokus einer Betrachtung geraten,
werden wir diese verhindern,“ so Weigt.

Aus Sicht der Gemeinde Weingarten
verdeutlicht Blirgermeister Eric Béanzi-
ger, dass man im Entwurf der Strecke

eine Trassierung auf Seite des Ortsteils
»Waldbriicke“ erkenne. Dort entstehe
derzeit ein zehn Meter hoher Larm-
schutzwall auf 1,5 Kilometern Léinge.
Diesen Standard diirfe ein Bahn-Neu-
bau nicht verschlechtern, ,,so dass aus
meiner Sicht nur der Bau eines Tunnels
in Frage kéme.*

Fir die Stadt Stutensee erklart Ober-
biirgermeister Klaus Demal: ,,Wir freu-
en uns, dass mit dem Entwurf des Bun-
desverkehrswegeplans unserem Anlie-
gen nach einer offenen Trassendiskussi-
on entsprochen wurde. Damit wird es
nach Verabschiedung des BVWP mog-
lich, im Rahmen der weiteren Vorpla-
nungen alle denkbaren Optionen zu
priifen — unter enger Beteiligung der be-
troffenen Biirger und Kommunen.“

Die Stadtverwaltung Bruchsal zeigt
sich ,,sehr irritiert und geht davon aus,
dass es sich um eine fehlerhafte Darstel-

lung handelt. Die interaktive Karte des
BVMI zeigt eine Trassenfiihrung die von
der bislang bekannten Streckenfithrung
abweicht. AuBerdem zeigt die Verlin-
kung beim Anklicken dieser Trasse das
falsche Projekt. Offensichtlich liegt hier
eine Verwechslung vor.“ Man werde sich
dafiir einsetzen, dass die Streckenpla-
nung aus der Korridorstudie weiterver-
folgt wird, bei der Bruchsal vom Ausbau

nicht tangiert wird.
Mit der Skizze des Ministeriums sind
die Dbisherigen Uberlegungen zur

Stammstrecke nicht zu den Akten ge-
legt. Uber das Projekt entscheiden Ka-
binett und Bundestag im Grundsatz, be-
vor sich die Bahn an weitere Planungen
machen kann. Diese kénnen ganz am
Ende auch ein génzlich anderes Ergeb-
nis zeitigen als das, das das Ministerium
jetzt als ersten ,Konzeptentwurf“ pra-
sentiert hat.
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Erster Schritt,
erster Protest

Die Skizze des Bundesverkehrsmi-
nisteriums fur eine neue Bahntrasse
nordlich von Karlsruhe ist so lberra-
schend nicht. Uberlegungen, die
Nord-Stid-Stammstrecke stidlich von
Graben-Neudorf um zwei Gleise zu er-
weitern, wurden zwar heftig diskutiert,
waren aber in dieser Phase der Dis-
kussion keine ganz naheliegende Op-
tion. Den Grund zeigt — stellvertretend
auch fir Blankenloch und Hagsfeld -
ein Luftbild von Friedrichstal: Wo bitte
sollen da noch zwei Gleise hingepackt
werden? Die enge Ortslage |4sst das
nicht zu. Also haben die Berliner Mi-
nisteriumsplaner die Landkarte der
Region genauer studiert und fiir die
Erweiterung der Guterverkehrskapazi-
téten auf der Schiene einen Korridor
gefunden, der auf dem Papier nach-
vollziehbar ist. Dass man in Berlin wie
in der Region Karlsruhe dazu feststellt,
dass das nur eine allerallererste Skizze
ist, ist reflexhaft. Ein Riesenprojekt wie
eine neue Bahnstrecke wirft Riesen-
probleme auf. Die wollen ausdiskutiert

* Randnotizen

werden, was Zeit kostet, aber auch
neue Lésungen generieren kann. Das
hat die Bahn gerade in Offenburg er-
lebt. Gleichwohl erkennt man in dem
+Konzeptentwurf“ einen Ansatz, dem
die Bilindelung von Verkehrswegen,
hier der Neubaustrecke der Bahn mit
der A 5, als bewéhrtes Prinzip zugrun-
de liegt. Eine Untertunnelung Fried-
richstals kommt aus heutiger Sicht
aus Utopia. :

Fraglos gibt es flir dieses Projekt,
das locker 25, 30 oder noch mehr Jah-
re zur Umsetzung benétigt — wenn
denn gebaut wird -, erhebliche Pro-
blemstellungen. So wie jetzt skizziert

_wird die neue Bahnstrecke nicht kom-

men. Aber der Strich auf der Landkar-
te gibt eine allererste Richtung vor, in
die naher gedacht werden kann. Was
tats&chlich einmal gebaut wird, ist of-
fen, weshalb man sich hierorts tiber
die Berliner Terminologie freut. Fiir das
Projekt werden die Begriffe ,Neubau®
und ,Ausbau® benutzt. Da bleibt viel
Spielraum. Auch fiir heutige Utopien.

Interessant sind die Reaktionen der
Anliegergemeinden. Weingarten will
einen Tunnel, in Stutensee freut man
sich, dass eine offene Trassensuche
mdoglich wurde. Bruchsal und Karls-
dorf-Neuthard schérfen derweil schon
die Klingen. In der Doppelgemeinde
hatte man krzlich'noch eine Trasse,
die ganz grob der Ministeriumsskizze
ahnelt, dem Grunde nach als eher ab-
wegige Idee eingestuft. Das scheint
sie nicht zu sein. Matthias Kuld
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